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RAPPORT : Alg. 20.
-

Ir,I,L.Kleinjan. Onderzoek toestand tussenwateren v6Sr aan-

leg Slgakdam, resp. Scheldedam, alsmed
naar het verschil v@or 1B%0. en voor %886.
1934. 28 blz. 14 bijl.

Voor dit onderzoek werden 15 archieven geraadpleegd,
zulks naar aanlelding van een in het geding bSrengen van de
afdamming van het Gloe door de Belgische senator Segers., In
het bijzonder wordt thans gezocht naar de gegevens oetreffen-
de de afdamming van het Slaak. Rapporten omtrent de Belgische
kwestie van 1850 - 1867 werden uitgebracht door ;

1. de "Belgische enquéte commissie van 1849" in 1850.
. de "Belgische commissie van 182 min 1829 en 1860.
. de "Belgische commissie van 18b4" in 1865.
. Brunings en 3lommendal in 1866 (Nederland).
. de "Belgische commissie van 1864", 2e rapport in 1866,
. ¢e "Nederlands-Belgische commissie van 1886' in 1866 (1le-
den van Yed. zijde waren 3eyerinck en i'.Caland.)
. M.Wellens in Ann.des Trav.publ.de 3elgigue:; "Des barrages
de 1'Bscaut et de leur influence sur le bras occidental du
fleuve"', 1867.
8. A.R.3lommendal;'"Des barrages de 1'Eescaut oriental et du
sloe au point de vue technique’, 1867.
9. Gosselin, Sir Hartley en G, Hagen; Rapport van de commis-
sie van obuitenlandse deskundigen, 1867.
10. F.Vi.Conrad. Rapport houdende cteschouwingen over sub 9; 1867.

Voor de afdamming van het Slaak in 1858 stonden voor de
echeepvaartverbinding Antwerpen-Rijn de drie vaarwegen open
die hiernaast zijn getekend, althans theoretisch. Nagegaan
wordt hoe het practisch met deze wegen gesteld was, Belgié had
in 1858 geen enkel protest tegen de afdamming van het Slaak
laten horen, hoewel het de kortste verbinding gaf. Er bestaat
dan ook geen enkele aanwijzing als zou die vaart Jestijds voor
Antwerpen gebruikt zijn.

Betreffende de concessie van Van Haaften tot afdamming
van het 5laak werden rapporten uitgebracht, waaruit de toestand
van dat slikgebied als scheepvaartweg valt af te leiden. Deze
rapporten legt schr. gedeelteli jk over, Alleen bij hoogwater
van de gewone en gierstroom getijden was het Ulaak voor de
stoomboot van Antwerpen op Rotterdam Levaarbaar.

Wat de Eendracht cetreft, deze had vermoedelijk diepten
van slechts U.,3 m -LLWS, In 1870-'71 bij Oud Vosmeer zelfs van
Vo i4 +LW. Tot even bencorden Tholen kwam de dieptelijn van 1l m
niet voor.

De aanleg van de Slaakdam veroorzaaskte in 1858 aan de
zuidzijde een HW-verhoging van 2 dm.

Merkwaardig is dat Juist van het omstreden gebied, d4.i.
het Xreekrak of het "V:iarwater over het Land", ten tijde van
of even vidr cde afdamming van de uvosterschelde goede hydrogra-
fische opneming ontoreekt, terwijl toch de overige sLeeuwse
stromen alle toen tenminste eenmaal goed zijn opgenomen. Aan-
vankelijk werd van Nederlandse zijde weinig aandacht gewl jd
aan de van 3elgische zijde geopperde hezwaren, zozeer :hachtte
men het boven alle twijfel verheven, dat de nieuwe vaarweg
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peter zou zijn dan de oude en dat daarmede meer dan vol-
doende aan de verdrageverplichtingen zou worden voldaan.

(Men dacht blijkbaar
Vast staat, dat men +

wel technisch maar niet tactisch.)
1865 bij laagwater droogvoets van

Noord-Brabant naar 7uid-3eveland kon komen. Het hoogete

punt van de drempel 2
ben gelegen (normaal

Op grond van de
dus duidelijk dat de
en Slaak reeds lange
gang verkeerden.

ldaar zal op ongeveer 1 m -NAP heb-
HW ongeveer 2.08 m + NAP),

studie van védr 1830 en 1866 is het
tussenwateren Kreekrak, Kendracht
tijd in een stadium van achterui t-





