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EBen staalkaart van 100-jarige ingenieursarbeid in Oost-Java vindt de lezer in dit speciale nummer,
bijeengebrachi door de wel oude, maar als steeds actieve Kring Surabaja.

De Redactie, die op deze plaats de Kring van harte gelukwenst met haar 100-jarig bestaan,
dankt ten zeerste voor deze bijdragen en hoopt, dat het zegemrijke werk waarvan zij getuigen, nog
vele jaren zal worden voortgezet en nog vele malen aanleiding zal zijn tot publicatie in dit tijdschrift.

De wnd. Hoofdredacteur.
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DE INGENIEUR IN INDONESIE

Herdenking 100-jarig bestaan kring Surabaia,

door ir J. J. A. Geluk.

»in 't Verleden ligt hef heden, in het Nu wat worden
zal'',

Is in deze regel de continuiteit van sl het gebeuren
klaar vastgelegd, toch is de mens — misschien uit een
onbewuste drang tot stabilisatie — geneigd zich telken-
male bepaalde momenten voor te stellen als vaste pun-
ten in de vioeiende stroom des levens,

In de betrekkelijke vastheid die de gelegenheid biedt
een tijdsruimte te verbinden aan een bepaalde masatstaf,
heeft onze samenleving zich onder meer de eeuw geko-
zen als een periode, die vermeldenswaard is te noemen
wanneer zij wordt voleindigd.

Zo meende de Kring Surabaia van de Groep Indonesié
van het Koninklijk Instituut van Ingenieurs het feit
van de oprichting 100 jaar geleden van een afdeling
Surabaia te moeten vieren op gepaste wijze, mede
daartoe in de gelegenheid zijnde door het besluit van
de Algemene Vergadering in Bandung op 18 September
1850 de Vergadering in 1851 in Surabaia te houden.

Bij de voorhereidingen tot deze herdenking bleek
reeds, dat een verheugend aantal groepsleden wvan
buiten Surabaia bereid en in staat was door hun aan-
wezigheid deze feestelijkheden meerder aanzien te
geven, en hoewel de staking bij de Garuda een ogenblik
dreigde hun overkomst onmogelijk te maken toch was
op de door de Kring Surabaia gegeven receptie op
Vrijdagavond 22 Juli het merendeel aanwezig van hen
die zich hadden opgegeven.

Het aantal aanwezige genodigden, waaronder vele
autoriteiten uit bestuurs en militaire kringen, maakten
tezamen met genoemden en de leden van de Kring de
vroegere Marinesociéieit Modderlust, thans Tjahaja
Samudera, tot een welbezet gebouw, waar verlichting,
vlaggen en andere versiering een sfeer schiepen, die
paste bij het feestelijk gebeuren,

De Voorzitter van de Kring Surabaia nam met zijn
Bestuur de gelukwensen der aanweszigen in ontvangst
en heette vervolgens in zijn toespraak groepsbestuur,
buiten Surabaia wonende leden en genodigden van harte
welltom.

Hij dankte Xolonel Nagzir, Bestuursieden wvan de
Tjahaja Samudera en de Heren van de Penataran
Angkatan Laut voor hun bereidwilligheid en medewer-
king om de feestelifke bijeenkomst op deze plaats te
kunnen vieren.

In een korte terugblik in het verleden toonde de Voor-
zitter ons de achtergrond van deze avond.

Wij releveren hieruit het volgende :

In een prief, anno 1849 geschreven aan het Bestuur
van ons toen reeds in Nederland bestaand Instituut,
door i van Rijneveld en Majoor Steuerwald,
werd voorgesteld, dat de hier te lande werkzame leden
zich in een Indische Afdeling zouden verenigen.

Deze Heren schreven onder meer :

»wWij voelen de hoop dat wij ondersteuning en mede-
werking in zodanige mate zullen ondervinden dat het
denkbeeld ener Onder-afdeling zoude kunnen worden
verwezenlijkt, waaromtrent wij het Bestuur opmerk-
zaam maken',

Dat deze behoefte aan medewerking en ondersteuning

regel was moge blijken uit het feit dat, a priori, de
bemiddeling werd ingercepen van de Minister van Kolo-
nién bij de inning der door de toekomstige leden wver-
schuldigde contributieén.

De tijd van ,laissez-faire — laissez aller” was nog
niet aangebroken en aan Zijne Excellentie werd tevens
het verzoek gericht om boeken en brieven voor hier te
lande werkzame leden op kosten van de Regering per
landmail te mogen verzenden.

Hiermede werd waarschijnlijk bedoeld :
per spoor van Nederland naar Brindisi en per coach
over de landengte van Suez, waardoorheen zoals U weet
toen nog geen kanaal gegraven was.

In hetzelfde jaar werd de toenmalige Gouverneur,
Generaal Rochussen, tot Honorair Lid van het
Instituut benocemd — wellicht voor alle zekerheid.
Aldus voorbereid werd in de le helft van 1851 te Sura-
baia de Afdeling Oostelijk-Java opgericht, met als
Bestuur de Heren van Deutsch, Egter wvan
Wissekerke, Brocx, de Perez Geil en
Bennet.

De verwachtingen der oprichters werden slechts ge-
deeltelijk vervuld.

In het Jaarverslag 1855 staat namelijk reeds:

»De belangen der Afdeling en van het Institomut zijn
behartizgd, den regtmatigen eischen der Leden is wvol-
doening geschonken, voor zooverre de ons ten dienste
staande middelen ons zulks veroorloofden; doch hoewel
de uitkomst onzer pogingen in het verleden verblijdend
blijft was echter, naar ons bescheiden oordeel, een rui-
mere deelneming, ook van de zijde der Instituutsleden
buiten Soerabaia, redeljjker wijze mogelijk geweest”,

Het ging desalniettemin met het verenigingsleven in
Oost-Java bergafwaarts.

In 1861 bijvoorbeeld werden de vergaderingen alleen
nog maar bezocht door de Bestuursleden.

En in het verslag over 1865/1866 staat :

»Het Bestuur der Afdeling Oostelifk-Java heeft een
gemakkelijke taak met verglag te doen van in het
loopende jaar verrigte werkzaamheden en plaats gehad
hebbende gebeurtenissen. De werkzaamheden toch heb-
ben in niets anders bestaan dan in het ontvangen van
het Hoofdbestuur der voor de Leden bestemde boekwer-
ken, het verzenden van deze aan belanghebbenden, en
het administratief beheer".

Over de jaren 1866 — 1867 verscheen zelfs helemaal
geen verslag, en in 1875 bestond het Bestuur tenslotte
nog slechts uit de Secretaris-Penningmeester, die
voorstelde om alle zich onder zijn berusting bevindende
bescheiden maar naar Nederland te zenden; een reactie
op ondervonden moeilijkheden en teleurstellingen die
bekend aandoet.

Toen werd door de Raad van Bestuur in Nederland
ernstig overwogen om de Afdeling in Indi€ op te heffen.,
Alvorens hierfoe over te gaan wendde deze Raad zich
echter tot enige invlcedrijke leden om te trachten op
andere wijze een afdeling van het Koninklijk Instituut
tot stand te brengen.

De invleedrijke leden bleken in Djakaria woonachtig,

De Afdeling Oostelijk Java werd opgeheven, in de
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plaats hiervan kwam de afdeling Nederlands-Indig tot
stand waaruit later de Groep Indonesié, met Kringen in
verschillende hoofdplaatsen, is voortgekomen.

Het is deze gebeurtenis, die verleden jaar werd her-
dacht door een radiogesprek tussen Den Haag en Dja-
karta, waarin de Groep door de President van ons
Hoofdbestuur, door onze Vertegenwoordiger in Neder-
land en door onze Groepsvoorzitter werd toegesproken.

De herdenking van het feit, dat 100 jaren geleden een
aantal in Surabaia werkzame pioniers voor het eerst
uiting hebben gegeven aan hun besef, dat het werk
van de Ingenieur geschraagd dient te worden door hun
collega's, geeft aanleiding vast te stellen, dat samen-
werking onmishaar is, zoals de specie voor het optrek-
ken van een gebouw,

De Voorzitter spreekt daarom de hoop uit, dat wij
aan het bouwwerk waarvan 100 jaar geleden de funda-
menten werden gelegd, met kracht zullen blijven voort-
arbeiden,

LEen bouwwerk uit duurzaam beton, met als bewa-
pening : onze werkkracht, kennis en ervaring; en als
specie : ons begrip wvoor elkanders problemen, onze
waardering voor elkanders prestaties,

Een bouwwerk dat het land moge dienen waarin wij
werkzaam zijn",

De Groepsvoorzitter, de Heer Tersteeg, die als
volgende spreker het woord nam, wenste namens de
jongere moeder de oudere dochter geluk en sprak zijn
vertrouwen uit in de mogelifkheden om inderdaad het
gehouw op te trekken op de grond van dit land. Het
verheugde hem, dat de feestelijkheden ingezet konden
worden in het complex, dat nu toebehoorde aan de
Indonesische Marine en hij zag in deze bereidheid een
gunstig teken voor de samenwerking, die zo vruchtbaar
is voor de ontwikkelingen, die hier nog moeten plaats-
vinden.

Tenslotte bracht de Voorzitter van de Kring Dja-
karta, de Heer Schrdder, de felicitaties over van
deze Kring,

Vrijwel onmiddellijk na deze toespraken werd de
officiéle sfeer omgezet in een cngedwongene en men
bleef nog lange tijd bijeen, waarbij het geleide amuse-
ment slechts een niet als zodanig gevoelde aanvulling
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was van de uit eigen stemming voortkomende gezellig-
heid.

De volgende dag verzamelden zich reeds vroeg
wederom vele leden met hunne dames voor de autorit
naar de Suikerfabriek Djatiroto. Na een voorspoedige
tocht arriveerde men aldaar in een gastvrije sfeer,
waarbij voor velen het begrip ,onderneming” een in-
houd kreeg volkomen tegengesteld aan die, welke men
zich in de huidige omstandigheden vaak voelt opge-
drongen. In de tegenwoordig zo veelvuldige moeilijk-
heden van de suikerindustrie werd het vlot verlopende
productieproces tot een symbool van datgene, wat wij
ons voorstellen als een goed lopende maatschappij,
waarin elke tak zijn deel bijdraagt aan de vorming van
de nagestreefde eenheid.

De Jaarvergadering op de 24ste Juni, waarvan U
elders het verslag vindt, werd gevolgd door een pait-
musical en gezamenlijke lunch, waarbij woorden van
dank werden gesproken jegens al diegenen, die mede-
werkten aan de verwezenlijking van al datgene, wat
in de afgelopen dagen wag genoten,

In verband met het feit, dat de B.P.M. bezig was
aan een moderne boring in «de nabije omgeving wvan
Surabaia, gaf deze maatschappij nog gelegenheid tof
bezichtiging daarvan, Meerdere leden maakten gaarne
gebruik hiervan, en na een ontvangst de B.P.M. waar-
dig, was dan het einde gekomen van enige dagen, die
een stijlvolle viering vormden van dit honderd jarig
bestaan.

De verslagen van de excursies naar Djatiroto en de
B.P.M., boring worden elders in dit nummer gegeven,
waarnaar op deze plaats kortheidshalve wordt ver-
Wezen.

Als bescheiden toegift moge U verder hierbij worden
aangeboden het Oost-Java-nummer van ,De Ingenieur
in Indonesié”. -

Aan de oorspronkelijke opzet, om in dif nummer
te getuigen van alle ingenieurswerk in de afgelopen
100 jaren, kon door omstandigheden niet geheel worden
voldaan, Alle bijdragen zijin echter geleverd door leden
van de Kring Surabaia, hiermede beogend toch een
globale indruk te geven van de grote divergentie der
werkzaamheden, welke door de ingenieurs in Oost-
Java verricht worden,

Fxcursie naar de Suikerfabriek Dijatiroto

Na de feestelijkheden op de avond te voren in de
Tjahaja Samudera, was de opkomst op Zaterdag 23
Juni 's morgens om T7.00 u. voor de eXcursie naar de
suilerfabriek Djatiroto van de H.V.A., op ca. 150 km
afstand van Surabaia gelegen, zeer bevredigend te
noemen, Slechts weinig over tijd werd van het verza-
melpunt, de Wonokromo-brug, met 19 auto’s en circa
65 deelnemers afgereden.

Voor de leden, welke weinig buiten de grote steden
komen, was het een genot om over goede wegen door
de Brantas-delta, langs Straat Madura en tussen het
Tenggergehergte en de Lamongan door, naar het lan-
delijke Djatiroto te rijden.

Na een tocht van bijna 3 uren zagen de deelnemers
over de met suikerriet beplante sawah's rechts van de

weg de in het geboomte verscholen onderneming op-
doemen,

De ontvangst in het sociéteitsgebouw door de admi-
nistrateur, de heer Groenewegen en zin echtge-
note, bijgestaan door meerdere employé's met hun
dames, was allerhartelijkst. De koffie en koele dronk,
welke werden aangeboden, waren zeer welkom. In
groepen verdeeld werden de excursisten onder leiding
van de administrateur en zijn medewerkers door de
fabriek en de ziekeninriehting rondgeleid.

Djatiroto II is een bruinsuikerfabriek, welke in 1922,
ten dele met gebruikmaking van machinerieén van de
oude Sf. Ranupakis op hel emplacemen{ van het
bekende Djatiroto I gebouwd werd. Djatiroto I, eertijds
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de grootste suikerfabriek in Azié werd in de Japanse
tiijd wverbouwd tot een butanol-aceton-alcohol ver-
gistingsbedrijf en heeft als gevolg daarvan als suiker-
fabriek opgehouden te bestaan,

Ook Djatiroto II heeft in de oorlogsjaren geleden,
maar kon toch reeds in 1948 weer in bedrijf genomen
worden. Na campagne '48 werd de fabriek uitgebreid
en kreeg toen een capaciteit van 2250 ton riet per
etmaal. De in 1951 door Djatiroto IT te vermalen aan-
plant beslaat een opperviakte van ca. 3000 H.A,

Een beschrijving van de fabriek blijft in dit excurgie-
verslag achterwege,

Aan een beschrijving, welke onder de titel ,Enkele
mededelingen over de suikerfabriek Djatiroto der Han-
delsvereniging Amsterdam” v66r de excursie aan de
deelnemers werd uitgereikt wordt het ondervolgende
ontleend ;

»Het riet wordt over een zeer uitgebreid net van
smalspoorbanen aangevoerd, In 1931, toen ook de
sulkerfabrieken Bedadung, Semboro, Gunungsari en
Djatiroto I, eveneens in het grote QOost-hoek areaal van
de H.V.A, gelegen, in bedrijf waren, bedroeg de totale
lengte van de vaste banen ruim 750 km en werd in
het transport voorzien door bijna 100 locomotieven en
7000 lorries, Momenteel ig slechts een deel van dit
areaal in exploitatie. De riet-oogst van dit jaar zal door
de fabrieken Djatiroto IT en Semboro met een gezamen-
lijke capaciteit van circa 4400 ton riet per dag vermalen
worden, Op de bezoekdag had Semboro haar campagne
nog niet aangevangen.

De molenbatterij van Djatiroto II wordt aangedreven
door o ééncylinder stoommachines met een gezamenlijk
vermogen van ca. 1400 LP.K. De molentrein bestaat
uit een crusher (2 rollen) en 4 molens (3 rollen), De
ampas, het uitgeperste en uitgespoelde riet, wordt benut
als brandstof voor de ketelbatterij, welke de stoom,
nodig voor de aandriif van de krachtwerktuigen, voor
het verwarmen en conecentreren van de sappen en voor
het uitkristalliseren van de suiker, moet produceren.
Vermeldenswaard is, dat de uit het riet verkregen
brandstof min of meer correspondeert met de hoeveel-
heid brandstof, welke het bedrijif vrasgt. Van fabriek
tot fabriek en_met de aangeplante rietsoort variedren
zowel de brandstofbehoefte als de brandstofproductie,
echter, zeer uitzonderlijfke gevallen buiten beschouwing
gelaten, vallen de verschillen tussen deze beide hoeveel-
heden binnen 5% van de totaal geproduceerde ampas.

Het in de molenbatterij vitgeperste sap (het ruwsap)
wordt gezeefd, gemeten, verwarmd tot 100°C, geneutra-
liseerd met een suspensie van kalk in water, opgekookt
(gedefequeerd) en in tanks bezonken. In de defecatie-
pan wordt een deel van de verontreinigingen uit het
sap neergeslagen; in de bezinktanks scheidt het sap
zich in twee lagen. Het heldere sap wordt direct naar
de verdamping gepompt, terwijl het troebele, bezonken
sap in een Kroogse filterpersbatterij eerst gefiltreerd
wordt.

In de quadruple effet verdamping wordt het heldere
dunsap, dat circa 13% suiker bevat, op stoomeconomi-
sche wijze tot diksap met ca. 509 suiker ingedampt.

Het diksap bevat de suiier nog in opgeloste toestand
en wordt in kookpannen onder verlaggde druk verder
geconcentreerd. Tijdens deze concentratie kristalliseert
de suiker in de pan uit.
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Dit wordt zover doorgevoerd, totdat een traagvloei-
bare massecuite verkregen iz, Nadat het kooksel in een
open trog afgelaten en gekoeld is, worden in sneldraai-
ende centrifuges met geperforeerde trommels de
kristallen van de moederloog (stroop) gescheiden. De
kristallen worden in de centrifuges met water afge-
wassen, via schudgoten en Jacobsladders in grote
ronddraaiende suikerdrogers met verwarmde lucht
gedroogd, gezeefd en in jufe of papieren zakken afge-
pakt. De in de centrifuges afgeslingerde stroop gaat
terug naar het kookstation en wordt nogmaals aan
een kristallisatie onderworpen.

Dit proces herhaalt zich enige malen; de eindstroop
waaruit middels indampen geen hristalsuiker meer te
winnen is, de melasse, wordt als grondstof voor wver-
gistingshedrijven verkocht,

De suikers van de lste en 2de kristallisatie worden
als één assortiment, n.l. H{ocofd) S(uiker) afgeleverd;
de suikers van de 3de en 4de kristallisafie worden in
opgeloste toestand in het bedrijf teruggenomen, door
omkristallisatie gereinigd en uiteindelijk eveneens als
H.S. afgeleverd”,

De dag was te kort om meer dan oppervlakkig kennis
te kunnen nemen van de grote stimulerende invloed,
welke een suikerfabriek in economisch en soclaal op-
zieht op het gebied, waarin zij gelegen is, uitoefent.
Voor het grote Oosthoek-complex van de H.V.A. heeft
deze maatschappi o.a, in 1928 een centrale ziekenin-
richting gebouwd, welke zich, onder leiding wvan cen
tweetal doktoren en een uitgebreide staf van verplegend
personeel, in een regelmatig bezoek mag verheugen.
Dit hospitaal, dat aan 45 klassepatienten en 160 zaal-
patienten accomodatie hiedt en voorzien is van een
operatiezaal, rontgenkamer, apotheek, stoomwasserij
etc., werd eveneens hezocht en gaf een interessant heeld
van de zorgen, wellke de H.V.A, aan haar personeel
besteedt, Onder dit hospitaal ressorteren hovendien 20
poliklinieken, verspreid over de bedrijven en de buiten-
afdelingen, De klinieken worden door gediplomeerde
mantri's, onder supervisie van de doktoren, geleid. In
1950 werden ruim 130.000 gratis consulten verstrekt,
waarvan de helft aan geheel buiten de H.V.A. staande
minvermogenden. In het hospitaal werden in hetzelfde
jaar ruim 2100 personen opgenomen met een totaal
van hijna 34000 verpleegdagen, waarvan meer dan 40%
niet in H.V.A. verband, Deze cijfers demonsatreren het
belang van de inrichting met haar poliklinieken voor
de gehele bevolking van de streek.

Na afleop van de bezichtiging van de fabriek en de
ziekeninrichting wachtten de deelnemers een gezellige
borrel, die in een ongedwongen sfeer in de schaduw van
de bomen rond het zwembad gedronken werd. Velen
lieten zich verleiden tot een verfrissende duik in het
lokkende zwembad. De voortreffelijke nasi-goreng,
welke na de horrel ges®fveerd werd, herstelde de
krachten nodig voor de terugtocht, welke om ca, 15.00
aanvaard werd.

De deelnemers hebben ondervonden, dat de traditio-
nele Indische gastvrijheid op Djatiroto nog in ere ge-
houden wordt; een ervaring waarvoor op deze plaats
aan de H.V.A, de heer en mevrouw Groemnewegen
en de employvé's en hun dames, die hieraan gezamelijk
hebben bijgedragen, nogmaals dank betuigd wordt.

R. V.
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Verslag Excursie naar de B.P.M. boring te Gunungsari
op 24 Juni 1951

Op de jaarvergadering — gehouden op Zondag 24
Juni in de Sin@pangclub te Surabaia — werd als slot-
mededeling door de groepsvoorzitter, ir Tersteeg,
bekend gemaakt, dat even buiten Surabaia, in de nabij-
heid van het golfterrein, een moderne B.P.M. boring
gaande was, De B,P.M. was gaarne bereid dezelide
middag bij voldoende enthousiasme een excursie hier-
heen te organiseren.

Niettegenstaande de drukke, doeh buitengewoon ge-
zellige dagen van het eeuwfeest van de Kring Surabaia,
welke Zondag hun officiéle einde vonden in een pait-
musical met lunch na, bleken ongeveer 25 personen,
waaronder meerdere dames, nog voldoende energie te
bezitten om te besluiten de excursie te verkiezen boven
een Zondagse siésta.

Via de golfclub, van waaruit de 40 m hoge boortoren
in de verte reeds boven het vlakke terrein van Gunung
Sari zichtbaar is, werden de excursiegangers naar de
boring geleid, De gasten werden hier door de B.P.M.-
vertegenwoordiger te Surabaia, de Heer Wilmering,
van harte welkom geheten.

Alvorens de boring te bezichtigen, werden door de
geoloog en de exploitatie-ingenieur enige algemene
uiteenzettingen gegeven over geologie en boorwerk-
zaamheden,

De taak van de geoloog is niet, zoals zo dikwijls
wordt verondersteld, olie te vinden, doch slechts condi-
ties te ontdekken, welke gunstig zijn voor een olie-
accumulatie.

Deze gunstige condities worden gevonden in onder-
grondse opwelvingen, de zogenaamde anticlinalen,

Aanwijzingen voor de aanwezigheid van deze anti-
clinalen kunnen met behulp van verschillende kostbare
onderzoekingsmethoden verkregen worden,

Vroeger werd in de buurt van de aan de dag tredende
olie. of gasindicaties zonder voorafgaand geologisch
onderzoek naar olie geboord.

Het resultaat was over het algemeen zeer teleurstel-
lend, Deze echie ,wild cat’-periode is thans practisch
voorbij.

Tegenwoordig wordt gezocht naar mogelijke anti-
clinalen door een veldgeologisch onderzoek, of met
behulp van de meer specialistische geophysische metho-
den zoals het gravimetrisch, seismisch of magnetisch
onderzoek. Dikwijls ook met combinaties van twee of
meer van deze methoden,

De geoloog wijst aan de hand van deze studies de
plaats waar de eerste boring op deze maagdelijke
gtructuur geslagen zal moeten worden en kiest hiervoor
het hoogst gelegen punt vamggie vermoede ondergrondse
opwelving. Hier zijn de kansen, indien opeenhoging van
koolwaterstoffen heeft plaatsgevonden, het gunstigst.

Op deze plaats wordt dan de boring aangezet om
hiermede te onderzoeken, of inderdaad de vermoede
opwelving aanwezig is en of zich hierin poreuze, per-
meabele lagen bevinden, welke, indien afgedekt ‘door
een ondoorlaatbare laag, geschikt zijn voor een even-
tuele accumulatie.

Voor het vinden van olie moet dus in de eerste plaats
de geoloog de juiste plaats gewezen hebben. Verder

moeten poreuze permeabele lagen aanwezlg zijn waarin
dan nog accumulatie van koolwaterstoffen moet hebben
plaats gevonden.

Ten slotte moet de boring zelf slagen.

Is aan één van bovengenoemde voorwaarden niet
voldaan — hetgeen over het algemeen Dbij deze explora-
ticboringen het gewval is — dan zijn veelal millicenen
guldens verloren gegaan.

Nadat gewezen was op de oude kabel-boormethode,
waarbij met beitels aan een op en neer gaande kabel
de formatie wordt stuk gestoten en het aldus gevormde
formatiegruis met een soort emmer verwijderd wordt,
werd de moderne methode bhesproken, het zogenaamde
rotary boren, welke in de twintiger jaren dezer eeuw
praktisch over de gehele wereld de oude methode terug-
drong,

Bij de oude methode wordt de beitel bij het vorderen
op de voef gevolgd door een ijzeren bekleding, om te
voorkomen, dat het boorgat vroeglijdig zou instorten.
Het is niet te verwonderen, dat deze buizen in verband
met de wrijving vrij spoedig vastliepen.

Hierna werd dan dieper geboord mei een kleinere
&ia.meter. totdat ook hierbij de bekleding vastliep, enz.
De buizen vormden dus een soort telescoop.

Het is begrijpelijk dat, om met deze methode, vooral
in weinig geconsolideerde gesteenten, een grotere diepte
te bereiken, begonnen moest worden met een grote
diameter.

Bij de moderne methode wordt het instorten van de
formatie tegengegaan door in het boorgat spoeling, een
suspensie van klei in water, te plaatsen. Deze spoeling,
met een 5.2, groter dan water, drukt tegen de boorgat-
wand en vormt daarbij op permeabele lagen een uit
kleideeltjes gevormde filterkoek, welke het weglopen
van de spoeling belemmert, Dit is het grote geheim van
spoeling. Water immers zou onmiddellijk wegvloeien in
permeabele lagen.

Gevuld met spoeling kan het bhoorgat veelal zonder
bezwaar gedurende langere tijd over afstanden van 1500
m en meer onverbuisd blijven staan.

Bij het rotary boren wordt de spoeling naar de bodem
gepompt via een roterende, holle pijpenserie, waaraan
zich onderaan een beitel bevindt met grotere diameter.

Vervolgens keert de spoeling, nadat de gaten in de
beitel gepasseerd zijn, door de annulaire ruimte weer
terug naar de opperviakte, met zich meevoerend de
zojuist door de heitel verboorde formatie.

Terwijl bij de oude methode met behulp van vele
verbuizingen het horen tot 1000 m diepte een prestatie
genoemd kon worden, is het tegenwoordig mogelijk met
slechts 3 verbunizingen diepten te bereiken tot 6000 m.

Na deze algemene uiteenzettingen werden de gasten
in kleine groepen door enkele B.P.M. employé’s langs,
over en onder de boring geleid, waarbij vele vragen
gesteld en vakkundlg beantwoord werden.

Na afloop van de excursie bood de vertegenwoordiger
van de B.P.M. te Surabaia in zijn huis aan Kajoon een
uitgebreide borrel aan, welke de deelnemers naar waar-
de wisten te schatten,

De heer Tersteeg dankte in een geestig speechje
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voor de gelegenheid, welke de B.P.M. geboden had om
de interessante boring te hezichtigen en de gastvrije

Oost-Java en
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cntvangst, welke de K,IV.I-leden ten huize van de
heer Wilmering bereid was,

door ir J. J, A, Geluk.

Toen uit de kring Surabaia het plan naar voren
kwam ter gelegenheid van het 100-jarig bestaan een
speciaal Oost-Java nummer uit te geven, en van dit
plan werd blijk ‘gegeven in ,.De Ingenieur van Indone-
si¢” van April jl., had men nog geen idee van de moei-
lijkheden, die aan een dergelijke uitgave verbonden
zouden zijn,

Is het aantal momenteel in Oost-Java werkzame
ingenieurs de laatste jaren reeds aanzienlijk vermin-
derd, waardoor de potentieéle aanwezigheid van copie-
verschaffenden sterk is ingekrompen, temeer wordt dit
bezwaar gevoeld wanneer men tracht gegevens e ver-
zamelen over een periode, die begon in een tijd, die
slechts nog uit overlevering bekend kan zijn. Zin
bovendien door veelvuldig vertrek naar elders persoon-
lijke mededelingen zeer moeilijk te verkrijgen, ook die
in geschreven vorm zijn vaak verloren gegaan en ons
was geen tijd beschikbaar tot het doen van een uifge-
breid en nanwgezet onderzoek.

Tn het voor U liggende nummer zult U dus geen
algemeen beeld vinden van datgene, wat mede door de
Ingenieurswereld in Oost-Java tot stand is gekomen,
doch slechts grepen uit het uitgestrekte gebied, die ver-
schillende tijden en verschillende facetten der werk-
zaamheden behandelen,

Wanneer wij nagaan, op welke gebieden der maat-
schappij] momenteel de leden van de Kring Surabaia
werkzaam gijn, dan komen wij tot de volgende opstel-
ling !
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Zelfs in deze voor de suikerindustrie zeer ongunstige
tijden kunnen wij stellen, dat ongeveer 15 ingenieurs
werkzaam zijn voornamelijk ten behoeve van deze tak
van bestaan.

In electriciteits en gas bedrijven werken 15, in de
industrie plus technische handel 18, in overheids en
semi-overheidsdiensten 14, onderwijs 5, bouwwereld 2
ingenieurs, (Bij deze cijfers zin dus nietleden van het
Kivi niet opgenomen; hun aantal is echter zeer gering).

Vanzelfsprekend zijn deze cijfers vooral tegenwoordig
slechts een vage indicatie van de economische belang-
rijlkheid der bedoelde gebieden; niettemin geven zij een
indruk, die waard is te worden overdacht in het kader
van dit Oost-Tava nummer van ,,De Ingeniceur in Indo-
nesie”,

Het zou interessant zijn deze cijfers ter bheschikking
te hebben voor meerdere perioden in de afgelopen 100
jaar, doch helaas staan deze ons niet ten dienste.

Wel kunnen wij stellen, dat in de groepering in de
loop der tijden belangrijke verschuivingen zullen hebben
plaatsgevonden, Immers is de economische belangrijk-
heid der nutsbedrijven pas van vri recente datum, ter-
wijl Zzij qua intellectuele bezetting op een vrii hoog
niveau staan.

In de mechanische industrie is deze bezetting, naar
het ong voorkomt, altijd betrekkelijk laag geweest ver-
geleken met Buropese normen. Vanzelfsprekend speelt
hierin mee het probleem, dat in 1921 reeds werd aan-
gestipt in een opmerking ter gelegenheid van Braat's
20-jarig bestaan : het gebrek aan technisch perzoneel
van inheemse oorsprong en de betrekkeliik moeilijke
verkrijgbaarheid van Europese geémployeerden,

Voor deze laatsten werden in dat jaar genocemd de
typisch Surabajase bezwaren van geschikte woonruimte
en fransport !

Uiteraard komt in de aard der producten één en
ander ook tof uitdrukking. Hoewel iangza.mel‘lland het
door de metaalindustrie bestreken gebied uitgebreid is
geworden, zijn er nog steeds bepaalde producten, waar-
van men zou kunnen verwachten, dat zij hier gefabri-
ceerd zouden worden, doch die nog niet in de productie-
programma's voorkomen. Zo werden er ten behoeve wan
de suikerindustrie nog geen stoommachines, stoomtur-
bines en bepaalde scorten pompen vervaardigd, terwijl
ook dieselmotoren en waterturbines nog steeds uitslui-
tend worden geimporteerd.

Behalve de suiker- en de mechanische industrie,
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waarover U elders in dit nummer nog enige bijzonder-
heden vinden kunt, is er in Oost-Java een vrij grote
verscheidenheid van anders grotere bedrijven, waarvan
Wwij noemen :

Aardolie : de oliewinning te Surabaia en de versche-
ping der Tjepu-olie.

Levensmiddelen : zoutindustrie op Madura, bierbrou-
weri] te Burabaia (zie de bijdrage in dit nummer),
cigarettenfabrieken fe Surabaia en Malang.

Chemische industrie : verffabrieken te Surabaia,

Papierfabriek : te Letjes (Probolinggo).

Rubberfabrieken : te Surabaia.

Textielfabrieken : te Surabaia, Pasuruan, Kasrie etc.

Cultuurgebonden fabrieken : meel en vezelbedrijven
te Turen, Djenkol en Kota Blatter.

Glas en tegelfabrieken : te Surabaia.

Zoals algemeen bekend is, had de suikerindustrie
reeds lang een belangrijke plaats in het economisch
bestel van Java, ook van QOost-Java. Een grote invloed
heeft het Cultuurstelsel van van den Bosch gehad
op de ontwikkeling. De oordelen over dit stelsel lopen
weliswaar ten zeerste uiteen, van , de grootste weldaad,
die Nederland aan Indi€ heeft geschonken” tot ,de
beschamendste bladzijden van Nederlands Xoloniale
geschiedenis”, niet te ontkennen is, dat het woord van
de vader ervan dat hij ,het produktief vermogen der
Kolonie ontkluisterd” heeft, een waar woord is.

Behalve de directe verhoging van de suikerproductie,
had het stelsel ook tot gevolg dat, vanwege de nood-
zaak nieuwe rijstvelden aan te leggen, er door de over-
heid krachtdadig werd geholpen door het bouwen van
stuwdammen, graven van kanalen, verlenen van voor-
schotten e.d.m., hetgeen alles zeer Zeker ook de bevol-
king ten goede kwam.

Was er in die tijd een duidelijke scheiding tussen
rietverbouwer en rietverwerker, deze verdween lang-
sgamerhand toen de dwangcultures plaats maakten voor
de vrije particuliere ondernemingen; immers daar
slechts 1z deel (later 1/s) van de bevlceibare grond met
riet mocht worden bheplant en elk jaar andere terreinen
moesgten worden gebruikt, werd de cultuur zeer intensief
en gingen de fabriekscontractanten zich zelf met de
aanplant bemoeien.

Als enkele indicaties over de relatieve belangrijkheid
der suikerindustrie geven wij de volgende cijfers (ont-
leend aan ,De Landbouw in den Indischen Archipel”
van Van Hall en Van de Koppel}:

In 1884 bedroeg de suikeruitvoer f 71.756.000— wvan
de totale uitvoer van f 115.433.000.—.

In 1915, 20, 25, 30 en 35 bedroeg de waarde der suiker
in procenten der Java-uitvoer resp. 40,8 70,0, 44,1,
44.8 en 21,1%.

In 1925 hadden particuliere spoor- en tramweg-maat-
schappijen 31,89, aan inkomsten uit vrachtvervoer van
suikerbibit, riet en melasse.

De lonen in 1924 uitbetaald in deze industrie waren
in totaal slechts iets lager dan die van alle andere grote
bedrijven en cultures samen.

Wij kunnen gevoegelijlkk stellen, dat Oost-Java van de
totale suikerproductie de helft leverde, Vanzelfsprekend
bracht dit behalve voor de spoorwegen ook veel arbeid
voor opslag, laden van schepen, handel in mest- en
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hulp-stoffen, administratielkkantoren, banken, machine-
fabrielken en constructiewerkplaatsen, technische im-
port, ete., terwijl zeker ook hier gewezen mag worden
op de hulp bij tot standkoming van vele irrigatiewerken
van algemeen nut.

Ook de zoutindustrie is reeds oud, en hier is de win-
ning, die corgpronkelijk in handen van pachters was,
langzamerhand geheel overgegaan naar het Gouverne-
ment. Geschiedde de winning eerst nog door de bevol-
king, waarbij het Land daarvan het zout opkocht, later
legde de Regering eigen zoutlanden aan, (1818), waar-
van het suceces dermate was, dat uiteindelijk (1936) de
bevolkingslanden werden omgezel fot gouvernements-
zoutlanden,

Voor meerdere bijzonderheden omtrent winning,
brikettering en zeetransport van dit Landsbedrijf mogen
wij verwijzen naar het artikel ,Zowtwinning op Ma-
durag” van J, 8. Friederich in de Voordrachten van
het Kivi, Juli 18950 No. 4.

Wij stippen hier slechts aan, dat op de 6000 HA
zoutlanden circa 360.000 ton zout per jaar kan worden
gewonnen en verwerkt, door een organisatie, die is
berekend op aanwezigheid van 7 academiei, 60 middel-
baar en 80 man lager personeel, 600 maand- en dag-
loners vast en 2000 niet vasi, aangevuld in de ocogsttijd
met 20 & 30.000 seizoenarbeiders,

Wanneer wij verder nog even ncemen : bier, papier
olie, cigaretten, verf, rubber, textiel, meel, vezel, glas
en tegel, dan is het duidelijk, dat het woord industriali-
satie voor QOost-Java geen onbekend hegrip is.

Dat in dit gebied de bouwnijverheid uiteraard ook
belangrijk is geweest, is gezien het voorgaande niet te
verwonderen, Wij zullen volstaan met het noemen van
enige grote gebouwen in Surabaia en Malang en om-
streken, die velen onzer lezers uit aanschouwing bekend
zullen zijn: Gouverneurs-kantoor, Raadhuis, diverse
ziekenhuizen, kerken en kloosters, handelspaleizen als
die van de H.V.A., Cultuurbank, Javasche Bank, Inter-
natio, moderne gebouwen van Marine Htablissement en
Vliegveld Morokrembangan als het Administratiege-
bouw van het M.E. en het Gebouw voor Afstandwaar-
nemers, monumentale bruggen, sluizen en watertorens;
te Malang het Divisie-kantoor, het Raadhuis, het
station en het zwembad, te Letjes het emplacement van
de Papierfabriek.

Als bouwmeesters mogen o.a. de namen vermeld
worden van C. Citroemn, Prof, ir W. Lemei, B.
Nobile de Vistarini, E. Cuypers, Prof
C. P. Wolf Schoemaker, ir S. Snuyf en de
architecten bureaux Job en Sprey, Ingenieurs Bureau
Ingenegeren-Vrijburg N.V., Algemeen Ingenieurs en
Arvchitectenbureau (A .LA.), Fermont-Cuypers, ete.

Over de ontwikkeling van overheids-bedrijven zullen
wij ditmaal kort zijn. Wij kunnen verwijzen naar een

bijdrage in dit nummer over de Waterstaat, naar
wHonderd jaar Irrigatie” door Prof. VIiugter in
»De Ingenieur in Indonesié” van November 49 en naar
sIndische Spoorwegen na de Japanse bezetting” door
ir J. W. J, Beek in de Voordrachten Kivi Juli 1950
No. 4. en de hoop uitspreken, dat de rol van de inge-
nieur in het algemeen en van de Nederlandse ingenieur
in het bijzonder, wederom van een belang moge worden,
dat strookt met het historisch gegroeide.

Wij vermelden tot slot nog de technische handel, die
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in Surabaia ruim vertegenwoordigd is en uiteraard voor-
namelijk gericht is op de industrieéle bedrijven.

Als bijzonderheid mogen wij hieraan wel toevoegen,
dat vroeger vele der machinefabrielken en constructie-
werkplaatsen zelf diverse agentschappen onderhielden
van Europese fabrieken, Langzamerhand echter is dit
geheel overgegaan mnaar technische importfirma's,
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terwijl enkele Nederlandse machinefabrieken, die vroe-
ger belangrijke leveranties naar dit land verzorgden,
nog steeds eigen agentschappen hier voeren.

Wij hopen U in het hovenstaande een kort oyerzicht
te hebben gegeven van datgene, wat ons van belang
leek te releveren in dit nummer, dat 100 jaar Oost-Java-
ingenieurswerk herdenkt.

Geschiedkundig overzicht van de suikerindustrie

in Oost-Java over de afgelopen 100 jaren
door ir R, Val.

Een historisch overzicht van de industrie van Oost-
Java over de laatste 100 jaar, hoe summier ook gehou-
den, kan niet geschreven worden, zonder aan de ge-
schiedkundige ontwiklkeling van de suikerindustrie een
voorname plaats in te ruimen,

Het is zeker niet overdreven, wanneer de opkomst
van Java's grootste havenplaats, Surabaia, met haar
handel, scheepvaart en industrie in direct werband
wordt gebracht met de groei van de agrarische groot-
bedrijven, in het bijzonder met die van de suikercultuur,

In 1851, het jaar waarin te Surabala voor het eerst
een aantal ingenieurs in vergadering bijeen lowam, was
de suikerindustrie op geheel Java nog weinig belangrijk.
Wel werd na invoeering van het Cultuurstelsel van Van
den Boseh in 1830, door Gouvernementsbemoelin-
gen de suikerindustrie gestimuleerd, toch waren het
slechts Engelse ex-zeekapileins en handelaren van ver-
schillende nationaliteit, zonder specifieke suiker erva-
ring, die zich op de exploitatie van suikermolens wier-
pen en in vele gevallen, dank zij de actieve bemiddeling
van de Overheid, met onmiskenbaar financieel succes.
Zo ontstonden reeds voor 1850 om, de suikerfabrieken
Warnu, Sruni, Buduran, Tjandi en Tanggulangin langs
de weg Burabaia — Porrong, Ketegan, Krian, Balong
Bendo langs de Kalimas en Watutulis elders in de
Brantas-delts. Ook in het gebied, dat nu binnen de
bebouwde kom van Surabaila valt, bevonden zich in die
tijd suikerfabrieken, o.a, Kelabang, Gubeng en Darmo.

Alhoewel het aantal fabrieken niet zo klein was, had
de totale productie, als gevolg van de primitieve werk-
wijze nog weinig te betekenen.

Toch zijn alle omstandigheden wvoor een florerende
suikerindustrie in Oost-Java aanwezig. ,De goddelijke
spijze voor het wereldse paradijs”, welke wolgens de
Hindoe mythologie door Visha Mitra aan de oevers van
de Ganges geschapen is, groeit uitstekend in het Oost-
Java laaglandklimaat, terwijl de wvruchtbare bodem
hoge opbrengsten per H.A. oplevert. Ook het arbeiders-
vraagstuk, dat door de gehele geschiedenis van de riet-
suikerindustrie heen alles beheersend is geweest, was in
de wruchtbare vlakten nimmer een werkelijk moeilijk
probleem, al heeft de opheffing van het Cultuurstelsel
hij de ondernemers tevoren wel zorgen gebaard, welke
achteraf echter meegevallen zijn, Uiteindelijk heeft de
opheffing van het Cultuurstelsel juist het hare bijge-
dragen tot de grote bloei, welke de Java suikerindustrie,
In de jaren voor de crises '30, gekend heeft.

Voor 1880 was de overheidssteun te groot om de

ondernemers tot hoge efficiency aan te sporen. De
geleidelijke afschaffing van het Cultuurstelsel in de
jaren 1879 tot 1891 en de intrekking van de gunstige
bepalingen voor de fabrikatie reeds vroeger, werkten
het zoeken naar betere resultaten, zowel op landbouw-
kundig als technologisch gebied zeer in de hand.

De gituatie op de wereldmarkt is echter eveneens van
invloed op de verhoogde efficiency geweest., Sedert de
invoering van het continentale stelsel werd in Europa
de Dbeetwortel-suikerindustrie eerst langzaam, later
sneller uitgebreid, Niet dat op een vrije markt de beet-
wortel-suiker een groot gevaar voor de rietsuiker zou
zijn geweest; het waren voornamelijk de beschermende
maatregelen, wellke de beetwortelsuiker de concurrentie
mogelijk maakten. Onder dekking hiervan kwam de
beetwortelsuikerindustrie tot ontwikkeling en produ-
ceerde in de tachtiger jaren een zodanige hoeveelheid
suiker, dat de rietsuikerindustrie er ernstig door be-
dreigd werd Dit viel bovendien nog samen met het
nithreken van de serehziekte, welke enige tijd de riet-
cultuur ten gronde dreigde te richten.

Deze gezamenlijke, de rietsuiker cultuur op Java
hedreigende factoren brachten als gunstig verschijnsel
de suikerproducenten tot samenwerking. Het gevolg
hiervan was, dat in 1887 te Pasuruan het , Proefstation
voor de Java-suikerindusirie"” onder leiding van Kra-
mer en Kobus werd opgericht, in 1893 voor het
eerst het ,drchief voor de Joavid-suikerindusirie” ver-
scheen en in 1895 het ,,Algemeen Syndicaat van Suiker-
fabrikanten” werd gevormd. Hoe nuttig en op tijd deze
samenwerking achteraf moet worden gekwalificeerd,
kwam naar voren ma de in 1902 gesloten Brusselse
Conventie, waarbij de confracterende landen overeen-
kwamen, dat de premi€n op suiker zouden worden af-
geschaft en de acciins en invoerrechten tot een laag
bedrag zouden worden teruggehracht. De Java-suiker-
industrie kon toen onmiddellijk profijt trekken van de
verbeterde omstandigheden en deed daarmede een be-
slissende stap in de richting van de groot-industrie,
welke zij later zou worden.

Aan het werk van het Proefstation kan in dit over-
zicht geen recht gedaan worden. Als een van de eerste
spectaculaire resultaien wordt slechts genoemd de ont-
dekking van Soltwedel, dat suikerriet uit zaad
geteeld kon worden, hetgeen geleid heeft tot de oplos-
sing van het vraagstuk van de zo gevreesde serehziekte,
door het kwelken van tegen de sereh-ziekte bestendige
rietsoorten,
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Hoe primitief de suiker-winning en bereiding tot kort
voor 1880 was, wordt gedemonstreerd door de trage
invoering van nieuwe vindingen.

Alhoewel in 1769 op Jamaica al stoomkracht in sui-
kerfabrieken werd ingevoerd, duurde het tot ca. 1855
voor dit op Java toepassing vond en ook toen nog lang
niet algemeen, In 1859 werkten b.v. Gubeng, Bagong en
Dadongan, fabrieken in de omgeving van Surabaila, nog
met vee.

Het carbonatatie proces werd in 1843 door Seatter
in Duitschland uitgevonden en met succes toegepast.
Op Java volgden de suikerfabrieken Wonopringo en
Djatiwangi als eersten in 1878 (Pellet).

In 1826 vond Cleland de multiple effet verdam-
ping uit, welke in 1843 door Rillieux belangrijk
werd verbeterd en met verticale stoomtrommels uit-
gerust. Op Java was het wederom Dijatiwangi, dat in
1878 met de eerste multiple effet verdamping in bedrijf
kwam.

In 1876 introduceerde Morbeck op Poerwodadi de
stoomlocomotief wvoor het itransport van het riet, al
moet vermeld worden dat Besier en Jonkheim
{Nederlands Indische Industrie) reeds in 1868 een loco-
mobiel in de handel bracht voor de afvoer van suiker
naar de havenplaatsen.

De moeilijke tijd in de tachtiger jaren bracht voor
menig eigenaar van suikerfabrieken enorme verliezen.
Uit die periode dateert ook de concentratie van het
beheer van suikerfabrieken, Door credietverlening
waren banken en handelshuizen geinteresseerd geraakt
in de suikerindustrie. Door de crisis kwamen vele eige-
naren van de suikerfabrieken in financiele nood en
meerdere fabrieken gingen over in de handen van de
erediteuren.

Voor de industrie als zodanig heeft het behesr van de
grote kapitaalkrachtige maatschappijen geleid tot een
ontplooiing en een modernigering, welke zonder con-
centratie ongetwijfeld achterwege zou zijn gebleven of
eerst veel later en in minder sterke mate tot stand zou
zijn gekomen,

De personeelsbezetting van de suikerfabrieken ging
in kwaliteit vooruit. Het wetenschappelijke werk, door
het Proefstation verricht, werd in de practijk toegepast.
Uitvindingen elders op de wereld gedaan, bleven mniet
langer vele decennia onopgemerkt, De contrdle op de
fabrieksresultaten, in het bijzonder de wvergelijkende
controle, welke door het Proefstation werd ingesteld,
leidde fot een sportieve wedstrijd om de heste resulta-
ten. De grote maatschappijen namen academisch ge-
vormde specialisten in dienst of leidden hen in eigen
bedrijven op en lieten zich door deze functionarissen
op landbouwkundig, techmnisch en chemisch gebied
voorlichten. Regelmatige uitwisseling van ervaringen
en ideeén tussen de maatschappijen onderling werd ge-
waarborgd door de ,,Vereniging van Chemisch, Tech-
nisch en Landbouwkundige Adviseurs bij de Java-suiker-
industrie”, in 1922 opgericht op initiatief van dr T.
van der Linden en E. Mooysaart

Alhoewel de suikerindustrie de 20ste eeuw potentidel
versterkt inging, heeft zij toch nog meerdere moeilijke
perioden gekend,

In 1809 bevonden zich in Oost-Java 104 suikerfabrie-
ken, welke gezamenlijk ruim 420.000 ton suiker produ-
ceerden, i.e. 579 van de totale Java-productie,
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In 1909 bedroegen deze cijfers regp. 108 en 670.000
ton, i.e. 56% wvan de totale Java-productie,

De 1ste wereld oorlog bracht in de beginne een flinke
stijging van de suikerprijs, Tegen het einde echter
waren door gebrek aan scheepsruimte de voorraden
zodanig opgelopen, dat een totale instorting gevreesd
werd, Het be&indigen van de vijandelijkheden vond
echter voor de suikerindustrie tijdig plaats. De beet-
wortelsuikerindustrie had in de oorlog de nadelige ge-
volgen van de wereldstrijd ondervonden en herstelde
zich na de corlog maar zeer langzaam. De rietsuiker-
industrie heeft hiervan in sterke mate geprofiteerd en
een tijd van ongekende bloei doorgemaakt. Met de grote
winsten, welke de industrie maakte, werden bestaande
fabrieken gemoderniseerd en uitgebreid en nieuwe
fabrieken gebouwd, welke zeer up to date werden
ingericht,

Een economigche teruggang, welke in het jaarverslag
van de voorzitter van het ASNI in 1827 reeds wvoor
mogelijk werd gehouden, manifesteerde zich in 1929 als
een inéénstorting. In het jaarverslag van 18930 wordt
medegedeeld, dat de toestand waarin de Java-suiker-
industrie verkeerde, ongunstig was en dat op een spoe-
dige opleving niet mocht worden gerekend. Vele suiker-
fabrieken werden in de dertiger jaren successievelijk
gesloten, w.o. recent gebouwde, voor die tijd zeer
moderne fabrieken. Enkele van deze bedrijven hebben
slechts weinige campagne's gedraaid en zijn ook later
nooit meer in bedrijf gekomen, In 1935 maalde in Oost-
Java nog slechis 209; van de fabrieken. In 1936 begon-
nen de eerste tekenen van opleving zich aan de horizon
te vertonen. In 1937 werden meerdere fabrieken, welke
kortere of langere tijd stil gelegen hadden, weer in
bedrijf genomen. Het aantal nam in de volgende jaren
geleidelijk toe. De productie van de jaren voor 1930,
welke voor heel Java bijna 3.000.000 ton heeft bedragen,
werd echter nooit meer bereikt. De grootste aanplant
werd in 1940 in de grond gebracht en leverde ruim
1.870.000 ton product op, iets meer dus dan de helft van
de productie uit de goede jaren. Deze productie werd
met 85 fabrieken verkregen, terwijl in de jaren voor de
crisis ruim 180 fabrieken in bedrijf zijn geweest.

De 2de wereld corlog en de strijd in Indonesié heeft
de Java-suikerindustrie de grootste klap in haar be-
staan toegebracht. Met grote inspanning tracht zij zich
onder moeilijke omstandigheden weer op te richten. Het
opbouwwerk vordert gestaag, hetgeen blijkt uit de na-
oorlogse jaarproducties.

8.260 ton suiker
42,440 5
1949 223.500 ,, 3
1950 277.160 i
1951 ca. 500.000 ,, i)

1947
1948

(taxatie)

De binnenlandse consumptie i in de loop van de
jaren echter eveneens toegenomen, Bedroeg deze in de
laatste vooroorlogse jaren ruim 300.000 ton, momenteel
moet voor dit doel op 400.000 & 450.000 ton gerekend
worden, zodat in 1951 voor export nog niet veel over
zal blijven.

De industrie is potentieel tot veel hogere productie
in staat. Factoren, behorende tot de grote categorie van
moeilijkheden, waarmede de nog jonge staat Indonesié
geconfronteerd wordt, staan een snellere rehahilitatie
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van het sterk gehavende suikerapparaat ernstig in de
weg, Het is echier te hopen, dat het juiste inzicht de
overhand zal krijgen en dat door samenwerking tussen
de helanghebbenden en door herstel van wederzijds ver-
trouwen voor de Java-suikerindustrie nog een bloeiende
toekomst zal zijn weggelegd.

weraadpleegde literatuur @
Handboek t.d.v. de Suikerrieteultuur en de Rietsui-
ker-fabricage op Javae — H, C, Prinsen Geer-
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Cane Bugar — Noél Deerr 1921,

Oud Soerabdic — G. H, von Faber

Nieuw Soerabaic — G. H. von Faber.

Archief over de suikerindustrie.

Mededelingen van het Proefstation van de Javd-
sutkerindustrie.

Verhandelingen voor de leden van het Proefstation
van de Java-suikerindusirie.

Een eeuw Waterstaatswerk in Qost-Java
door ir R. Ng. P. K. Hadinoto,

wLoat ons werken tot nut der mensheid”
(Devies Ver. v. Waterstaatsingenieurs).

ALGEMEEN.,

Met bovenstaand devies van de Vereniging van
Waterstaatsingenieurs heeft het Waterstaatscorps in de
afgelopen periode medegewerkt tot de ontsluiting van
Oost-Java. Het is dan ook interessant om ter gelegen-
heid van het 100-jarig bestaan van Kring Surabaia van
het KLIV.I, een terughlik te werpen op wat tot stand
is gekomen door het Waterstaatscorps,

Reeds langer dan 100 jaar werkt de Waterstaatsinge-
nieur in Oost-Java., Een in de rechter leimuur van de
Sampean-stuw bij Situbondo ingemetselde steen legt dit
feit nog wvast: ,De eerste steen gelegd den 8sten
Augustus Anno 1832 door J. F. de Bruin Prinse,
Resident van Besuki en Banjuwangi onder directie van
de wnd. Ingenieur Civiel Van Thiel tijdens de
Regent Raden Adipati Ario Prawiro Adie
Ningrat"”.

De ingenieurs waren toegevoegd aan en werkten
onder de Residenten. Een centrale waterstaatsirrigatie
was er nog niet,

Van oudsher kent de Indonesische bevolking op Java
de natte rijsthouw t.h.v, hun dessa, Het onderhoud van
de grotere en kleinere irrigatiewerken, veelal tijdelijke
dammen, kwam ten laste van de degsa. Toen deze dessa
ook moest produceren voor hun Vorsten en nadien ook
thv. de Oost-Indische Compagnie (cultuurstelsel :
suiker en indigo), moest de bevloeiing ook tijdens ban-
djirs in stand worden gehouden. Evenwel werd het
onderhoud van de hoge tijdelijke dessadammen, vooral
in de vlakte, zeer zwaar.

Het inziecht begon door te breken, dat hierin veran-
dering diende te komen en dat zeker die werken, die van
uitgebreider belang waren en de gronden van meerdere
desza's van water voorzagen, door de Overheid dienden
te worden onderhouden en hersteld. Ook Regeringshulp
tbh.wv. de aanleg van nieuwe bevloeiingswerken was
onontbeerlijk,

De stoot tot het doorbreken van deze nieuwe inzich-
ten gaven de grote hongersnoden in Demak en Grobo-
gan van 1848 en 1849. Men dacht toen ook niet meer
alleen aan het veiligstellen van de producten voor de
Huropese markt, maar ook brak het inzicht door, dat
meer aandacht moest worden besteed aan de rijsthouw
van de bevolking,

Het gevolg van deze nieuwe inzichten was een reor-
ganisatie van de Waterstaatsdienst, In 1854 werd het
Departement der Burgerlijke Openbare Werken opge-
richt. Er kwam dus een centrale organisatie.

In Oostelijk Java verzorgde de Waterstaat niet alleen
de irrigatie, maar kreeg ook de zorg voor wegen, brug-
gen, gebouwen en haven.

In verband met de bevolkingsaanwas — zoals blijkt
uit nevenstmande staat, verdiende het aanbeveling om
de irrigatie te intensiveren, Een en ander leidde in
Oost-Java tot de oprichting van de irrigatie-afdelingen
(Brantas 1892, Pekalen-Sampean 1907, Sectie Madiun
1908),

Bevolking Java.

4,500.000
9.374.000
28.386.000
40.890.000
50.000.000

Het lag aanvankelijk in de bedoeling om de Irrigatie
Sectiec Madiun op den duur te doen uitgroeien tot een
nieuwe irrigatie-afdeling Solorivier, welke het gehele
stroomgebied der Solorivier zou omvatten, doch daar-
van is niets gekomen., Evenmin werd het plan verwe-
zenlijkt voor de instelling van een Irrigatie Afdeling
op het eiland Madura.

Ook de speciale diensten (in Oost-Java de havenwer-
ken Surabaia, de bevioeiings- en afwateringswerken
van de Beneden Solorivier, de werken ter bevloeiing
uit de Madiunrivier, de Sidoardjo- en Watudakonwer-
ken) kwamen rechistreeks onder het Departement fe
ressorteren.

In 1900 werden de wegen overgedragen aan de Ge-
westen (Residenties).

Omstreeks 1908 werd de behoefte gevoeld om de
verzorging van de Gouvernementsgebouwen op een
andere wijze ter hand te nemen en werden Lv, hiermede
de Leiders der Gebouwendiensten te Malang en Sura-
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baia benoemd, welke rechtstreeks onder het Departe-
ment stonden,

Bij de instelling van de Prov. Oost-Java in 1929 had
een splitsing plaats van de Waterstaatsdienst over
Provincie en Regentschappen, Trrigatie en hoofdver-
keerswegen kwamen bjj de Provincie; in 1834 ook de
gebouwendienst.

Op 1 Maart 1942 bestonden in Oost-Java 2 Irrigatie-
afdelingen (Brantas en Pekalen-Sampean), 1 zelfstan-
dige Irrigatie-sectie (Madiun) en 4 Waterstaatsdistrie-
ten (Surabaia, Kediri, Bondowoso en Madura).

Thang zijn in Oost-Java 2 Irrigatie-afdelingen (Bran-
tas en Pekalen-Sampean) en 6 Waterstaats-afdelingen
(Madiun, Kediri, Besuki, Bodjonegoro en
Madura).

Voorzover de irrigatiewerken niet behoren tot een der
Irrigatie-afdelingen, worden ze verzorgd door de Wa-
terstaatsdistricten, in wiens ressort ze liggen,

Surabaia,

PERSONEEL.

De sterkte van het ingenieurscorps vdéor 1900 is niet
bekend. Wel kan worden vermeld, dat omstreeks 1916
het ingenieurscorps mede i.v.m. de openlegging van de
eilanden buiten Java en Madura en ook i.v.m, de snelle
ontwikkeling van de irrigatie en de bouw van wegen,
bruggen en gebouwen, zZeer zwak was,

In 1942 was het aantal ingenieurs in Oost-Java 42;
thans in 1951 zijn er nog slechts 6 overgebleven, waar-
van er eerstdaags nog 2 zullen repatriéren,

Hier moet nog worden vermeld, dat in Oost-Java op
6 April 1912 de Vereniging van Waterstaatsingenieurs
werd opgericht, waarvan de eerste Voorzitter ir P. J.
Ott de Vries was met als medebestuursleden de
Irs A, A, Meyers, A, M, Valkenburg, I H M,
Uljee en Ch. C. Cramer.

Dat deze Vereniging actief werkte bleek o.m. uit het
feit, dat het internationaal ingenieurscongres in 1919
oorspronkelijk uit het iniatief van de Vereniging van
Waterstaatsingenieurs voortkwam. Deze Vereniging
had zijn eigen tidschrift, ,de Waterstaatsingenicur?,
welk blad op 1 Januari 1934 samen met ,de Mijninge-
nieur” werd opgenomen in het nieuwe maandblad van
de Groep Nederlandsch-Indi€ van het Kon. Instituut
van Ingenieurs, .de Ingeniewr in Nederlandsch-Indié”,
thans ,deg Ingenieur in Indonesié™.

IRRIGATIE,

Tot de oudste werken behoort de hierboven reeds
vermelde Sampeanstuw bij Situbondo, Ze werd in 1882
gebouwd als een houten raamdam, Hiervoor werd 470
m? hout gebruikt. In 1844 was het hout vergaan.

Daarna werd de stuw vele keren achier elkaar ver-
beterd en hersteld, totdat uiteindelijk in 1887 de huidige
permanente stuw tot stand kwam,

Het is wel interessant om te vermelden, dat de tot
1887 gedane uitgaven voor deze stuw tezamen een
bedrag uitmaakten van f 1.900.000.— (buiten de kosten
van de raamdam van ir van Thiel, die niet bekend
zijn). In dit bedrag is begrepen f 105.000.— als tege-
moetkoming van 840.000 herendienstplichtigen.

Voorts zijn sedert 1876 door onbetaalde herendienst-
plichtigen 200.000 dagdiensten geleverd, terwijl het aan-
tal van 1832 tot 1876 ook zeker aanzienlijk is geweest,
maar niet kon worden nagegaan,
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Een ander belangrijk werk is de vermaarde schip-
deurstuw Lengkong nabij Modjokerto, welke tot stand
werd gebracht in 1852 tot 1857 ten behoeve van 384.000
ha in de Sidoardjo-delta. 4

In 1893 kwam de Pekalenstuw bij Probolinggo voor
T7.000 ha, sawah gereed.

Een mislukking kunnen worden genoemd de z.g.
Solovallei-werken, waarvan de uitvoering in 1893 begon
met een begroting van 19 millicen gulden voor 223.000
bouws. Vijf jaar later werd dit werk i.v.m. een te ver-
wachten overschrijding van de begroting gestaakt. Tot
nu toe wacht de Solovallei nog op een oplossing, =zij
het in een andere vorm. In totaal werd woor dit werk
f 18.093.400.— uitgegeven.

Na 1900 werd de bevloeiing in zeer sterke mate
terhand pgenomen. Het opperviak wvan de bevloeide
sawahs bedraagt :

Jaar. Technisch, Wild.
1832 : 10.750 ha, ?

1857 82.800 ,, ?

1911 182.000 , 495.000 ha,
1951 567.400 ,, 300.200

Onder technische bevloeiing wordt verstaan een
irrigatie-systeem waarbij ten gevolge van de aanleg
van kunstwerken zowel de watertoevoer als de water-
verdeling steeds beheerst kan wonden.

Van de vele irrigatiewerken, die zijn uitgevoerd na
1900, kunnen worden genoemd de grotere objecten zoals
de Patjalwaduk in Bodjonegoro (1938), de Warudja-,
jeng-Kertosonowerken bij Kediri (1809), de Watuda-
konwerken bij Djombang (1922), de Zuid-Tulungagung-
werken (1938), de Bondokudowerken bij Lumadjang
(1936), de bhevloeiing uit de Madiunrivier, de Baruwer-
ken bij Banjuwangi (1938) en de grote waduks in het
Madiunse.

Behoudens betrekkelijk kleine uitbreidingen kan van
Oost-Java gezegd worden, dat het bovengenoemd
sawah-opperviak als het maximum te beschouwen is.
Het ligt dan ook in de bedoeling om in de naaste
toekomst in Oost-Java meer te komen tot verbetering
en intensivering van de bevloeiing, Genoemd kunnen
worden de thans in gedachte gehouden grote objecten
zoals het Noord-Widasplan (15.000 ha), de bevloeiing
van de Kali Dawir-vlakie (15.000 ha), de multi-purpo-
sedam in de Brantas, de Waduk Beng, de Sampeanbaru-
werken en het Gratimeerproject. In verband met het
tekort aan personeel kan tot het bestuderen van deze
objecten nog niet worden overgegaan.

Voorts kan nog worden gereleveerd de dag- en nachl-
regeling, die zoveel stof heeft doen opwaaien, Bij deze
dag- en nachtregeling werd aan de suikerrieteultuur
overdag water verstrekt, terwijl de bevolkingsaanplant
in de nacht van water werd voorzien.

Door de Regentenvereniging werd in verband hier-
mede in 1915 een verzoek gericht tot de Regering,
inhoudende het verzoek om de dag- en nachtregeling
af te schaffen. In 1916 werd een Commissie benocemd,
welke resulteerde in de bouw van ruim 425 veldwaduks
in Oost-Java.
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Deze veldwaduks zjjn thans in onbruik geraakt, om-
dat het bij een intensief geregelde waterverdeling moge-
lijk is om met de z.g. urenregeling beide partijen te
hevredigen, In het bovengenoemd verzoek van de
Regentenvereniging werd ook gevraagd om het irriga-
tiewater in de Oostmoesson tussen de bevolking en de
suikerfabrieken te verdelen naar verhouding van uit-
gestrektheid bevloeibare grond. Aan dit verzoek werd
reeds tegemoet gekomen bij de urenregeling, terwijl dit
principe later werd vastgelegd in het Algemeen Water-
reglement.

Hen belangrijke mijipaal in het irrigatiewezen ig de
totstandkoming van dit Waterreglement,

Vé6r de invoering van de Bestuurshervorming beruste
het algemeen beheer op irrigatiegebied hij de Hoofden
van Gewestelijk Bestuur. Na de instelling van de Irri-
gatie-afdelingen en de daarmede oversenkomstige ge-
bieden (o.a. in Oost-Java de dienst der Solovallei-wer-
ken), berustle de uitvoerende taak bij die diensten.

Voor de overige gebieden berust deze bij de Water-
staats-afdelingen,

De instelling van de Irrigatie-afdelingen heeft geleid
tot een specialisering, welke noodzakelijk was voor een
geleidelijke ontwikkeling wvan het irrigatiebeheer. In
Qost-Java bestonden 18 wettelijke voorschriften op het
gebied van irrigatiebeheer, waarvan er 17 bij Residents-
besluiten werden vastgesteld, welke dateren van 1900
— 1910. Het oudste was dat van de Pekalen (1901),
terwijl dat van Madiun in eerste opzetl pas in 1913 werd
vastgesteld.

Aangezien het noodzakelijk werd geacht een uni-
forme regeling te treffen in het belang van een krach-
tige ontwikkeling van het bevloeiingswezen, werd in
1916 ingesteld een ,Commissie in het belang van het
irrigatiewezen op Java en Madura', welke o.m. leidde
tot het vaststellen wvan het Algemeen Waterreglement
van 26 September 1936 (Stbl. INo. 489). Voor de aan-
vulling wvan dit Reglement kwam in Oost-Java het
Provineiaal Waterreglement van Oost-Java (P.W.D.
0. J.) van 18 November 1938 tot stand.

Voorts kan nog worden aangestipt de instelling van
plaatselijke irrigatiecommissies (1920), zulks naar aan-
leiding van de voedselschaarste in 1917 en 1918, toen
geen ganvoer van rijst uit het buitenland kwam in ver-
band met de oorlog. Deze wvoedselschaarste werd ook
tijdens de 2de Wereldoorlog gevoeld.

De taak van deze irrigatiecommissies is o.m. om het
Hoofd van Gewestelijk Bestuur van raad en advies te
dienen omtrent de opstelling van z.g. waterregelingen
(urenregeling, etmalenregeling, enz.), doch ook omtrent
de met de bevloeiing samenhangende plantregelingen.
Ook thans blijkt, dat deze irrigatiecommissies een
nauwe samenwerking waarborgen van het Bestuur met
de Welvaartdiensten,

WEGEN EN BRUGGEN.

De wegen en bruggen waren oorspronkelijk in beheer
bij de Waterstaatsafdelingen en werden in 1900 over-
gedragen aan de diverse gewesten, Deze gewesten
waren onder technisch toezicht van de Waterstaatsaf-
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delingen,

Ook bij deze tak van dienst werden de grote verbete-
ringen en nieuwe werken (z.g, Zuid-Smeruweg van
Dampit naar Pasirian, de weg Tugu — Ponorogo, de
weg Kasimlor — Ngantang, Ngawi — Podangan e.a.)
na 1200 tot stand gebracht, alsook de grote hruggen
(Kertosono, Madiun, Ngawi, Lekso Wlingi, Lahor enz.).
Een en ander hield verband met de afvoer van bevol-
kings- en ondernemingsproducten.

Thans is in onderhoud bij de Waterstaat Oost-Java
+ 3200 km weg met 21.000 m' bruggen,

Na de oorlog en vooral in de revolutiedagen werden
vele bruggen vernield (= 9100 m’) waarvan 2600 m’
bereids definitief zijn hersteld,

Ook de wegen zijn zwaar beschadigd uit de revolutie
gekomen, vooral door het tekort aan asfalt geduvende
de Japanse tijd. Vrijwel alle hoofdwegen zijn thans
hersteld. Thans zijn 2400 km weg geasfalteerd,

Voorts kan nog worden gemeld de in verband met de
sterke motorisering van het vervoer na 1920 tot stand
gekomen Wegverkeersordonnantie (1933, 1838). Dédar-
voor werd in 1925 een commissie in het leven geroepen.

Tengevolge van deze ordonnantie kwam in Oost-Java
de Motorkeuringsdienst en de Verkeersinspectie, die
voor de oorlog ressorteerden onder de Waterstaat,

Ook de nodige voorschriften in het belang van de
wegen (wegklassen, wegbebakening) werden daarby
vastgesteld en tot uitvoering gebracht.

GEBOUWEN.

Ook de gehouwendienst heeft het zijne bijgedragen
tot de ontsluiting en de opbouw van Oost-Java.

In den beginne door de Waterstaatsafdeling verzorgd
en naderhand in Surabaia en Malang door de Leiders
der Landsgebouwendienst en buiten deze twee steden
door de Gewestelijike Werken, kwamen successievelijk
de honderden landsgebouwen tot stand: Residents-,
A.R.-, Regents- en Wedono's woningen, bedrijfswonin-
gen, woningen voor het burgerlijlt personeel, bestuurs-
kantoren, koffiepakhuizen, P.T.T.-gebouwen, Water-
staatskantoren, diverse scholen enz, eng,

Mijlpalen van de Gebouwendienst zijn o.m. het Gou-
verneurskantoor Surabaia, de moderne nieuwe C.B.Z.
Karangmendjangan en de pas gereedgekomen Resi-
dentswoning in Pamekasan,

In de afgelopen § jaren zijn vele Landsgebouwen ver-
woest (£ 290.000 m2), De wederopbouw van deze ver-
woeste gebouwen, gepaard gaande met de nieuwhbouw
van scholen en andere gebouwen in het jonge Indonesi€,
wordt — ondanks de grote inspanning van het perso-
neel dat ermede belast is — zwaar geremd door gebrek
aan goede ontwerpers, goede uitvoerders en door stag-
natie in de aanvoer van materialen uit het buitenland.

Thans zijn nog verscheidene projecten in uitvoering
waarvan de belangrijkste zijn : het Waterstaatskantoor
en het Landraadskantoor in de zwaargeteisterde stad
Bodjonegoro, terwijl vele andere grote schoolprojecten
wachten op autorisatie.

Het aantal gebouwen, dat in beheer is bij de Water-
staat, heeft een gezamenlijk oppervlak van 976,000 m2.

A

.

ol e F-_‘;':'-'q-h ke




DE INGENIEUR IN INDONESIE

No. 4 — 1951

Geschiedenis van de Metaalindustrie in Oost-Java
door ir J, J. A, Geluk en ir R. Val

In Oost-Java bevinden zich enige metaalbedrijven,
die een aanzienlijk deel van de industrieéle bedrijvigheid
vormen,

Zij zin te verdelen in twee grote groepen, mnl. in
bedrijven, die voornamelijk werken ten behoeve van de
Scheepvaart en die welke andere gehieden verzorgen.

De ontwikkeling van beide groepen hangt uiteraard
voor een deel samen met de openlegging van het achter-
land, De corsprong der bedrijven is echier voornamelijlk
gelegen in militaire kringen.

Daendels (1808-11) wenste een ,generaal atelier
van constructie voor de armee in Indié” en met de
leiding van het aan de Heerensiraat gelegen bedrijf was
kKol. Merkus de Kock belast, Tot de werkzaam-
heden behoorden aanmaak en herstel van leger- en
vloot-materiaal, later ook tijdelilk muntaanmaak. Er
werd ook voor particulieren werk verricht, doch toen
de werkzaamheden t.b.v. van het Land toenamen was
dit niet meer mogelijk. Europees personeel richtte toen
eigen bedrijven op en zo onistonden jjzerwinkels en
ketelmakerijen van Bayer, Remmert en Wil-
lems.

In 1841 werd de ,,Stoomfabriek van F. J. H. Bayer”
opgericht, later , De Phoenix” geheten, In 1849 ging dit
bedrijf over naar het Gouvernement en werd Artillerie
Constructie Winkel, Tegelijkertijd ging 's Lands Con-
structie Winkel, die in 1808 was ontstaan, over naar de

marine en werd ,Fabriek voor de Marine, het Stoom-
weézen en de Nijverheid'.

Was ,,De Phoenix"” reeds van veel belang voor de in
de residentie Surabaia en de QOosthoek liggende suiker-

fabricken, ook de door Bayer nieuw opgerichte
fabriek , De Volharding"” voorzag in de behoefte van
deze bedrijven. In 1860 werd op deze fabriek met 750
man personeel gewerkt.

In meerdere perioden waren de moeilijkheden groof,
bijvoorbeeld van 1865-70 en in de 80-er jaren tijdens
de ongunstige tijden in de suikerindustrie, In 1919 nam
Du Croo & Brauns de aandelen over en hield
,De Volharding” als zodanig op te bestaan. Zij werd
in 1923 wverenigd met de , Machinefabriek Kalimas-
Amsterdam”, die weer ontstaan was uit de fabrieken
iKalimas” (opgericht door J, Campbell) en ,Am-
sterdam' (oprichter J. Ledeboer, 1808). In 1830
werd de combinatie echter definitief gesloten,

Een andere der zojuist genoemde, voor eigen rekening
werkenden, Rem mert, breidde zijn atelier in 1861
uit met een ijzer- en koper-gieterij. Via de associatie
,Gill en Remmert” onstond ,,Young en Gill", in 1892
omgezet in ,,N.V. Mach, Fabr. Dapoean”. In de 30-er
jaren werd echter ook deze fabriek gestopt.

De Artillerie Constructie Winkel had reeds vroeg
stoomgedreven machines voor de fjzerbewerking, In
latere jaren werd beschikt over smederij, draaierij,
machinale houtwerkplaatsen, de grootste zadelmakeri
van Indié, instrumentmakerij, ijzer-, koper-, aluminium-,
lood- en tingieterij.

Oorspronkelijk was ook de Pyrotechnische werkplaats
een deel van de A. C. W, Haar voornaamste werk-

zaamheden liepen met de ontwikkeling der wapens
mee ! via slaghoedjes, palronen veor Beaumontgeweer
naar projectielen voor het marine-snelvuurgeschut, In
1918 volgde Bandung Surabaia op als hasis voor de
militaire productie.

Tijdens de oorlog 1914 — '18, toen aanvoer van bui-
tenlandse machinerién niet mogelijk was, ontstonden
verschillende fabrieken als Eiffel, Phoenix, Vulkaan.

De onderneming, welke uit zou groeien tot één der
grootste particuliere machine-industrie€n in Indonesié,
is in 1901 bhegonnen als een bescheiden handelszaak in
machinerieén en jjzerwaren : Braat Surabaia. Het moge
als een typerend voorbeeld van de destijdse instelling
van het Plaatselijk Bestuur vermeld worden, dat een
bestaande vergunning tot het drijven van een werk-
plaats werd ingetrokken (tot tweemaal toe!) naar
aanleiding van klachten van omwonenden over de
storing van hun siésta, Het geval is uiteindelijk bij de
toenmalige Gouverneur Generaal van Heutsz
voorgebracht, die een Commigsie van drie ingenieurs
benocemde om een onderzoek in te stellen. Onder opleg-
ging van enige financiéle verplichtingen is toen een
nieuwe vergunning verleend, waarna de zaak zich snel
ontwikkelde,

Het bedrijf, dat oorspronkelijk bij Gatottan was ge-
vestigd, breidde zich in de jaren '10 tot '17 van T000 tot
24.000 m2 terrein-oppervliakte uit, In 1919 begon de
overplaatsing naar het in 1916 aangekochte terrein
op Ngagel ter grootte van ca. 150.000 m2, welke in
1924 beeindigd was. Het aanvankelijk bebouwde opper-
vlak van ca. 19.000 m2 groeide gesfadig uit tot bijna
47.000 m2 in 1949,

De typische constellatie, dat vrijwel elk bedrijf, vaak
tot het kleinste toe, een eigen gieterij heeft, wordt ook
hij Braat teruggevonden, Was er oorspronkelijk een
ijzer- en kopergieterij, later werd ook overgegaan tot
het gieten van staal, hetgeen tot heden alleen in dit
bedrijf op commerciéle basis plaats vindt

Hiervoor werd het z.g. Klein-Bessemer procedé geko-
zen, dat in feite als enige een bedrijf met grote rust-
pauzes toelaat, een factor waarmede hij de opzet
rekening gehouden moest worden,

Afgezien van de klimatologische omstandigheden,
wellke een speciale rol spelen, zijn de moeiljjkkheden,
welke met de vormstoffen en smeltcokes werden onder-
vonden, vermeldenswaard,

Tengevolge van de Zeer hoge giettemperaturen heeft
het zeer lang geduurd, alvoreng voor de in ‘het buiten-
land gebruikelijke vormstoffen locaal wverkrijgbare
vervangsmiddelen gevonden waren. Een intensief ondet-
zoek met geeigende laboratoriumapparaten, gesteund
door uitgebreide proefnemingen in het bedrijf met aller-
hande bindmiddelen, heeft echter tot resultaat geleid.

Ook de smeltcokes, welke gebruikt wordt, dient aan
bepaalde elsen inzake chemische samenstelling en
smelttemperatuur te voldoen. Door regelmatig overleg
werd tenslotte een prima qualiteit cokes door de Gas-
fabrielk Surabaia vervaardigd.

Gedurende de periode v6dr de laatste wereldoorlog is
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het van groot belang gebleken, dat de moeilijkheden
overwonnen waren, dear de aanvoer van grondstoffen
uit het buitenland toen veel te wensen overliet.

Braat was, in tegenstelling met andere machinefa-
brieken, van den aanvang af minder eenzijdig zebonden
aan de suikerindustrie. Vooral in het begin van haar
ontwikkeling had zij zeer veel orders voor de ,Irriga-
tie"”, zo maakte zij o.a. windwerken voor schuiven en
stuwen, Stoney-schuiven ete.

De constructie-werkplaats met ketelmakerij nam en
neemt dan ook een bijzondere plaats in het bedrijf in.
De activiteit richt zich, behalve op bruggen en appara-
tenbouw (o0.a. kookpannen voor de suikerindustrie), ook
op grote bewegende constructiewerken. Van deze
laatsten zijn de Stoney-sluizen bij Wonokromo, de op-
haalbrug over de Kalimag en de stuwkleppen van
Tulungagung enkele voorbeelden.

Een eigen karakter bezit de perserij, welke in 1913
als zelfstandige N.V, opgericht, later in het hedrijf werd
opgelost. Onder de naam van ,Eerste Nederlands Indi-
sche Moerboutenfabriek” werden moerbouten, klink-
nagels en dergelijke artikelen o.m. voor de Spoorwegen
vervaardigd,

De mechanische bewerkingsafdeling voldoet aan alle
eisen, welke h.t.l. gesteld mogen worden, Door systema-
tische vervanging is de apparatuur op peil gehouden
en verheterd, Naast apparaten en machines voor
suiker-, rubber- en theecultuur, worden er ook motor-
walsen vervaardigd. Sinds de oorlog zijn inmiddels weer
37 walsen in aanmaak genomen en ten dele reeds afge-
leverd,

Braat beperkte haar activiteit niet tot Surabaia
alleen, daar steeds gestreefd werd naar het geven van
service over een zo groot mogelijk gebied. Hiervan
geluigen de bedrijven in Sukabumi en Tegal; in vroeger
jaren ook te Medan en Rotterdam, Het bedrijf in Djokja
bevindt zich nog in handen van het Leger, zodat dit
voorlopig nog niet kan worden ingeschakeld.

Een bedrijf, dat oorspronkelijk een zekere binding
met de scheepvaart had, welke later verloren is gegaan,
is de N.V. De Ned, Ind, Industrie, Dit was in origine
een fabriek voor de bouw van Kkleinere vaariuigen en
tevens voor reparaties aan schepen, waartoe een gemet-
seld droogdok voor vaartuigen van circa 60 meter
lengte aanwezig was.

Langzamerhand ging de ontwikkeling echter meer in
de richting van reparatie-inrichting voor machinerieén
ten behoeve van de koffie. en suiker-cultuur, waarvoor
in 1887 de gieterij en ketelmakerij op grotere capaciteit
werden gebracht. Vaor die tijd was het steeds moeilijker
geworden om dokkingen te bemachtigen, daar de ge-
middelde scheepsafmeting groter en de diepte van de
Kalimas minder werd. De geringe breedfe van de
»Goudrivier” belette vergroting van het dok.

Bovendien nam econcurrentie van het Marinedok, Tan-
djong Priok en Singapore langzamerhand toe. In 1900
werd het dok gedempt, mede daar het op last van de
Regering in verband met de aanleg van een spoorlijn,
moest verdwijnen.

In het begin van deze eeuw werden diverse uitbrei-
dingen geéffectueerd, waarvan de constructie-werk-
plaats speciale vermelding verdient. Voor het eerst werd
gebroken met de gewoonte om voor ijzeren gebouwcon-
structies Europese normen aan te houden, welke voor
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dit land, i.v.m. het niet voorkomen van sneeuw, tot te
zware uitvoeringen leidden,

De uitbreidingen kwamen in de oorlogsjaren '14-'18
zowel de fabriek alg de suikerindustrie ten goede, daar
BEuropese leveringen vrijwel onmogelijk werden.

Een andere belangrijke afnemer werd het Gouverne-
ment, foen na oprichting van de Indische Centrale
Aanschaffingsdienst belangrijke opdrachten aan fabrie-
ken hier te lande werden gegeven, Mede hierdcor volg-
den in de jaren '20-'22 wederom uithreidingen en werden
in daaropvolgende jaren oude werktuigen door nieuwe
vervangen,

Tijdens de Japanse bezetting werd de fabriek door de
Marine gebruikt. In 1946 werd het bedrijf geleidelijk
aan weer opgenomen; verschillende afgevoerde werk-
tuigmachines werden opgespoord en opnieuw opgesteld,
waaronder de grote persinstallatie voor bolle fronten en
doorgediepte bodems, welke op het M.E. werd terug
gevonden.

Momenteel vindt een modernisering plaats, waartoe
reeds in 1949 besloten was.

De fahriek heeft de gebruikelijke afdelingen :

ifizer en kopergieterij (tot 20 ton stukgewicht)
mechanische werkplaatsen (tot 6,5 meter draai-
diameter)

stelplaats — bankwerkerij

ketelmakerij — smederij — koperslagerij
constructie werkplaats (tot 12 meter brughoogte
en 100 m overspanning).

Ca. TO0 arbeiders vinden tegenwoordig emplooi in
deze onderneming,

Een uit een geheel andere tak van het bedrijfsleven
voortgekomen machinefabriek is ,De Vulkaan", die in
origine is opgezet als werkplaats ten behoeve van de
Aannemerij-werken van R, D, de Jong, en wel in
1918,

Aanvankelijk bestonden de werkzaamheden in hoofd-
zaalk uit herstellingen en onderhoud van aannemers-
machinerieén en gereedschappen. Spoedig werd echter
de richting van een machinefabriek opgegaan en begon-
nen met gieterij-, machine-werk en gebouwconstructies.
Ook complete gesloten goederenwagons Wwerden ver-
vaardigd,

In 1924 werd ,,De Vulkaan"” als zelfstandige fabriek
op Ngagel gevestigd.

Men kreeg opdrachten over de gehele Archipel voor
theefabrieken, constructiewerken, loopkranen, tanks,
machinerieén en laswerk.

In de fabricage werd steeds naar eigen methoden
gezocht en gewerkt, waarbij vaak met oude sleur van
werkwijzen werd gebroken, Ten opzichte van de
fabrieksafmetingen werd een hoge omzet bereikt.

Na de Japanse hezetting werd op 10 December 1945
weer begonnen. Meer dan vroeger wordt sindsdien werk
gemaakt van het ontwerpen en aanmalken van machine-
rieén, welke voor de oorlog als regel werden geimpor-
teerd, o.a. werktuigmachines.

De Gieterij ,,Gruno' werd in 1917 opgericht door den
Heer J, Kreuger, een bekwaam gieter, die zijn zaak
al spoedig bekendheid wist te geven. De werkzaam-
heden bestonden uitsluitend uit gietwerk en het hewer-
ken daarvan. De kwaliteit was van dien aard, dat een
grotere werkplaats moest worden betrokken, welke
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werd ondergebracht op een gedeelte van het terrein
Gembong 8.

In 1924 werd begonnen met het fabriceren van lager-
metalen, een product dat ,,Gruno” naast het gietwerk,
meer en meer in Indonesi€ bekend heeft gemasakt.

Gedurende de erisis, die enkele gieterfjen en machine-
fabrieken hun deuren deed :all_l.ii;el:lII heeft de Gieterlj en
Machinefabriek ,Gruno’ het hoofd boven water weten
te houden.

De verbetering, die na de crisis intrad, deelde zich al
spoedig aan het bedrijf mede, in de vorm van vele grote
opdrachien voor ondernemingen en scheepvaari-maat-
schappijen,

In 1941 werd ,,Het Constructie Atelier Blom" in de
N.V, Gieterij & Machinefapriek Gruno opgenomen,

In de jaren veor de oorlog breidde het bedrijf zich
steeds verder uit en Kreeg, evenals vele andere bedrij-
ven, verschillende regeringsopdrachten uit te voeren.

Het bedrijf heeft tijdens de Japanse bezetting ernstig
geleden en werd nog zwaarder getroffen in de woelige
dagen van October/November 1945,

Archief, administratie, tekeningen, bibliotheek ete.
gingen verloren en aan de installaties werd grote
schade toegebracht.

»Gruno” wist zich echter weer vrij snel te herstellen
en al was het vooroorlogs peil dan nog wel niet direct
bereikt, medio 1947 werd dat toch benaderd. Inmiddels
was opnieuw begonnen met de fabrikatie van filterper-
sen, gabah-separatoren, dorsmachines, hullers; installa-
ties, waarvan de fabricatie ook reeds voor de oorlog
ter hand genomen was, In 1948 werd wederom tot uit-
breiding overgegaan., Hen nieuwe babbit- en bronsgie-
terij werd gebouwd en moderne gietmethoden ingevoerd.

Het voert te ver om nog meer bestaande fabrieken
en gieterjjen de revue te laten passeren, zodat nu over-
gegaan wordt op de meer op de scheepvaart ingestelde
bedrijven aan de waterkant.

De Penataran Angkatan Laut, het vroegere Marine-
etablissement, is enige jaren voor het begin van de
periode, welke in dit historiseh overzicht beschreven
wordt, ontstaan.

Ten tijde dat de Gouverneur Generaal Rochussen
het bewind over deze gewesten waarnam, werd volgens
een plan van de ingenieur Geil (1846), onder leiding
van de Waterstaat, met ca. 1400 arbeiders in heren-
dienstplicht, met de bouw van het M.E, begonnen,

In 1849 waren de werkzaamheden reeds zover gevor-
derd, dat het eerste stoomschip, de ,Semarang”, in het
drijvende houten dok opgenomen kon worden.

In de jaren van 1875 tot 1891 werd geleidelijk aan
een deel van de ,Fabriek voor de Marine, het Stoom-
wezen en de Nijverheid”, de oude ,,'s Lands Constructie
Winkel"”, gelegen in de stad, naar het M.E. overge-
bracht, terwijl In 1883, toen de magazijnen van Djakarta
en het etablissement van Onrust aan het M.E. werden
toegevoegd, Surabaia op een ,marinestad” begon te
lijken.

De ontwikkeling van het M.E is in de loop van de
jaren geheel bepaald door de vaak wisselende inzichten,
welke in Nederland i.z. de samenstelling van de vlcot
voor de overzeese gebieden bestonden. Niet altijd hield
het M.E. gelijke tred met de telkens veranderende eisen,
welke door de Marine gesteld moesten worden, Veelal
is het hierin echter goed geslaagd,
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Van de vele frapsgewijs geéffectueerde uitbreidingen
en moderniseringen kunnen slechts enkele genoemd
worden, In 1880, 1888 en 1893 werden resp. de 5000,
1400 en 3000 tons dokken geinstalleerd: in 1894 ver-
scheen een nieuwe ketelmakerij op het M.E.,; in 1903
en 1908 werden dwarshellingen voor torpedoboten ge-
bouwd; in 1907 kwam een dak boven de torpedohelling;

_in 1912 werd de torpedoboothaven aangelegd; in 1913

had de electrificatie van het bedrijf plaats; in de oorlog
'14-"18 werd een acculaadstation door de ANIEM inge-
richt; in 1918 verscheen het eerste radiozendstation;
in de jaren na de oorlog werden het onderzeehootbassin,
de accuwerkplaatsen, het laadstation, de torpedoate-
liers en de kazernes uitgebreid; in de 20’er en 30'er
jaren werden de Kruiserkade aangelegd, nieuwe dokken
gebouwd, een electrische lasserij en instrumentmakerij
ingericht; in de jaren voor de laatste oorlog vonden
tal van verbeteringen plaats, welke bedoeld waren om
aan de nieuwe vindingen, wellke op de oorlogsschepen
toepassing vonden, de noodzalelijke service te kunnen
verienen, De outillage van het M.E, bleef niet beperkt
tot die van een reparatie- en onderhoudatelier, maar
werd zodanig opgezet, dat allerlei apparatuur en
gereedschap kon worden aangemaakti.

Het ML.E. heeft zich daardoor een bijzondere plaats
in Zuid-Oost Azié weten te veroveren en tot het aan-
zien van Surabaia als marine-basis in sterke mate
bijgedragen,

Locaal is het M.E, als één van de grootste werkge-
vers een niel te onderschalten factor van economisch
belang.

Daar het M.E. in de eerste plaats, gedurende wele
jaren zelfs uitsluitend, werkzaamheden voor het gou-
vernement moest verrichten, ontwikkelde zich te Sura-
baia eveneens een particuliere scheepswerfindustrie.

Reeds een eeuw geleden bevonden zich te Grissee en
te Surabaia enige kleine particuliere scheepstimmer-
werven, welke echter vooral te Surabaia een maar
weinig aanzienlijk bestaan leidden,

De eerste schrede op de weg naar verbetering werd
gezet door de oudzeeofficier W. F. A, Cores de
Vries Deze talentrijke reder en scheepshouwer heeft
niet alleen belangrijk bijgedragen tot de ontwikkeling
van de scheepswerfbedrijven en de daarmee verwante
technische industrie, maar heeft ook een lesuwenaan-
deel gehad in de totstandkoming van geregelde infer-
insulaire scheepvaart-verbindingen, Op zin initiatief
werd in 1859 aan de Kalimas een technisch-, annex
droogdokhedrijf geopend, dat echter in de eerste plaats
werkte voor zijn eigen stomers, die sedert 1850 enkele
vaste diensten in de archipel onderhielden.

Het eerste particuliere dok, dat door Cores de
Vries op Java gebouwd werd, was een gemetseld dok
voor schepen van niet meer dan T voet diepgang en
voldeed nog slechts aan zeer bescheiden behoeften.

Hij vormde daarom in 1860 met enige Nederlandse
rederijen en de N.H.M, een onderneming, welke een
jlzeren dok in Schotland liet bouwen, dat te Grissee in
elkkaar gezet werd. Toen dit dok in 1863 voor de reede
van Surabaia gereed lag om het eerste schip te dolken,
zonk het en werd nimmer meer gelichf. In 1866 ging
de fabriek annex droogdok van Cores de Vries over
naar de firma Bezier Jonkheim & Co te Rotterdam.
Als gevolg van een inkrimping van het aantal schepen
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van Cores de Vzies is het bedrijf meer en meer voor
particulieren gaan werken, in het bijzonder voor de
groeiende suikerindustrie, ITn 1878 werd het bedrijf door
de eigenaren, de erven Fop Smit te Rotierdam, omgezet
in de NV, Nederlandsch Indische Industrie, een maat-
schappij welke zich door alle jaren heen tot op huidige
dag als één van de bekendste machine-fabrieken in
Oost-Java heeft weten te handhaven.

Het inwerking treden van de Comptabiliteitswet van
1868 heeft tot vele particuliere plannen om tot de houw
van scheepswerven te komen aanleiding gegeven, daar
deze wet de Gouvernements Maritieme Etablissementen
niet langer toestond om werk voor particuliere firma's
te verrichten. Van de meeste van deze plannen is nooit
iets geworden. Een ervan echier heeft in 1873 geleid
tot de oprichting wvan de ,Nederlandsch-Indische
Droogdok Maatschappij, waarin de Surabaiase scheeps-
timmerwerf van de firma Tromp, de Haas, Scheij & Co.
opgenomen werd, Deze maatschappij liet in Schotland
twee dokken bouwen, waarvan het eerste in delen naar
Java werd gezonden, echter nadat het in elkaar gezet
was, zonder ooit een schip gedokt te hebben, in 1878
zonk en het tweede, als zeilschip uitgerust, op zijn weg
naar Java eerst op de rotsen van de Clyde strandde en
vervolgens tijdens de lange reis om de Kaap de Goede
Hoop zoveel schade opliep, dat het pas in 1881 voor de
scheepvaart opengesteld kon worden.

In 1885 werd te Djakarta ,,de Maatschappij tot Ex-
ploitatie wvan Droogdokken en Reparatiewerven in
Nederlandsch-Indié"” opgericht, welke de concessie van
de ,,N.I. Droogdok Mij." overnam,

In 1801 moest deze maatschappij de concurrentie
tegen de N.V. Droogdok Maatschappi ,Tandjong
Priok” opgeven en ging in 1894 haar drijvend dok naar
Surabaia, waar het <ok zonk; toen het voor de eerste
maal werd opgepompt, Bij deze gezonken dokken is het
echter niet gebleven, Het in de jaren 1854-'56 voor de
Marine gebouwde 1200 tong dok werd in 1887 voor de
dienst afgekeurd en vermoedelijk verkocht aan de in
1889 opgerichte ,,IN.V. Soerabaiasche Droogdok Maat-
schappij” (deze maatschappij niet te verwarren met de
WN.V. Droogdok Maatschappij Soerabaia’).

Dit dok sloeg in 1895 van zijn ankers en volgde de
weg van zijn drie voorgangers, Dit verlies betekende
tevens het einde van de , N.V. Soerahaiasche Droogdok
Maatschappij”’, het derde dokbedrijf, dat op Java de
strijd heeft moeten opgeven.

In 1910 zag de ,N.V. Droogdok Maatschappij Soera-
baia het levenslicht, maar begon eerst enige jaren
later, na tal van tegenslagen, haar werkzaamheden.

In 1918 werd door het Gouvernement een 14000 ton
dok aan deze maatschappij ter exploitatie toegewezen.
Toen dit dok in 1914 te Surabaia aankwam, kon de
exploitatie echter nog niet aanvangen, daar het nieuwe
haven-complex, waar het dok een plaats zou krijgen,
niet gereed was, Het dok werd daarom tijdelijk op het
Marine BEtablissement ondergebracht en eerst in 1916
door ,,Soerdok’” in bedrijf gesteld,
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Voor eigen rekening had de Droogdok maatschappij
bhovendien een 3500 tons dok laten bouwen, terwijl later
aan het bedrijf nog een 1400 tons dok werd toegevoegd.
In 1936 werd het 14000 tons dok tot 15.500 ton vergroot
om het mogelijk te maken de kruiser ,.De Ruyier’ ook
te Surabaia te dokken,

De geschiedenis van de grote particuliere scheeps-
werf-bedrijven in Oost-Java na Wereld corlog I handelt
geheel over ,Soerdok". Deze Maatschappij veroverde
zich een vooraanstaande plaats in Zuid-Oost-Azig,
ondanks de concurrentie met gelijksoortige bedrijven in
Hong Kong en Singapore. De werf beschikt, behalve
over de reeds vermelde dokken, over een drijvende bok
met een hefvermogen van 75 fon en goed ingerichte
werkplaatsen, waar alle aan schepen voorkomende
werkzaamheden snel kunnen worden wverricht,

Dit overzicht laat niet toe een opsomming te geven
van de wvaak spectaculaire prestaties, welke door
wSoerdok” wverricht werden, Vermeld moet echter wor-
den, dat in de jaren van haar hestaan tot 1942, 280
kleinere en grotere vaartuigen werden gebouwd en na
de oorlog wederom reeds 60 schepen zijn afgeleverd of
nog onderhanden zijn. Het reparatie-werk aan schepen
was en is omvangrijk, daarnaast werd en wordt ook
gewerkt voor de industrie, al komt deze opdracht-
geefster eerst op de tweede plaats.

De rehabilitatie van de D.M.S. na de oorlog werd met
voortvarendheid ter hand genomen, In 1945 was het
bedrijf nog slechts een schaduw van vroeger. De herstel-
werkzaamheden werden begonnen eerst op kleine
schaal, daarna meer en meer op de oude voet. Met
gebrekkige hulpmiddelen werd in 1946 het 15.500 tons
dolt gelicht, In 1949 werd het dok voor de vierde maal
in haar geschiedenis door zelfdokking gereviseerd. In
3 delen uit elkaar genomen, werd ieder deel tussen de
2 andere in, omhooggebracht, Na de oorlog gelukte dit
in ruim 2 maanden, terwijl de snelste vooroorlogse tijd
ruim 115 maand in beslag nam en de eerste zelfdokking
4 maanden duurde. Voorwaar een goede prestatie, welke
typerend kan worden beschouwd voor de geest, die de
D.M.S. heeft doen groeien en die gedurende de oorlogs-
jaren van hoog tot laag is blijven wvoortbestaan.

Het vporgaande overzicht werd samengesteld uit me-
dedelingen, welke ontvangen werden van :

Ir D, J. 8§ Schaap,
Braat N.V.".

Ir A W. A Meyer,
Industrie”,

Hr J. van Rijn,
»De Vulkaan".

Hr, Chr, Tammes,

Directeur ,,Machinefabriek

Directeur ,,De Indonesische

Directeur C.V. Machinefabriek

Ond. Direct. Gieterij en Ma-
chinefabriek , Gruno” N.V.

Ir G. Hulshof,
schappij Soerabaia.
en uit gegevens, welke ontleend zijn aan de beide onvol-
prezen boeken van G, H. von Faber: ,Oud Soera-
baia'" en ,Nieuw Soerabaia’.

Directeur ,N.V, Droogdok Maat-
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van de Electriciteitvoorziening in Oost-Java

door ir J. H. van Westendorp.

Terwijl in Nederland het eerste openbare electrici-
teitshedrijf reeds in 1886 en wel aan de Kinderdijk bi
Alblasserdam onfstond, begon pas in 1897 te Djakarta
de stroomlevering door het eerste Indische bedrijf.

Wel kwam reeds in 1880 een ordonnantie tot stand,
welke de -electriciteitvoorziening wettelijk regelde,
waarmede de Nederlandsch-Indische Regering ver
vaér was op vele andere landen. Merkwaardig is dat,
ofschoon de grote ontwikkeling van de electriciteit-
voorziening in 1890 niet in het minst kon worden voor-
zien, deze ordonnantie na enkele wijzigingen nu nog
essentieel dezelfde is als toen,

Op grond van deze ordonnantie werden reeds in 1802
vergunningen verleend voor Surabaia en Semarang en
in 1893 voor Djakarta. Aan de beide eerste werd voor-
lopig geen uitvoering gegeven, In 1897 begon de Ne-
derlandsch-Indische Electriciteit Mij. de exploitatie van
haar bedriif in Gambir. Na een kwijnend bestaan deed
deze maatschappi] haar bezittingen in 1905 over aan de
Nederlandsch-Indische Gas Maatschappi],

Te Medan werd met steun van de Deli Spoorweg Mij.
de Electricitelt Maatschappii Medan opgericht. Deze
installeerde voor het eerst electrische straatverlichting.
Onder directie van de firma Maintz & Co. werd de
Solosche Hleciriciteit Maatsehappij opgericht, welke
echter zeer matige financi€le resultaten opleverde.
Daarentegen floreerde de , Bandoengsche Electriciteit
Mij.”, die in 1905 eveneens onder directie van Maintz
& Co. haar bedriif opende, reeds spoedig. Dit succes
was voornamelijk te danken aan de goedkope kracht-
bron, de waterkrachtecentrale Tjikapundung, en aan de
invoering van het abonnementstarief.

Omstreeks 1900 verscheen op Java de heer Graham
Gribhble, een Engels ingenieur, vermoedelijk in op-
dracht van een Amerikaans concern, voor een onderzoek
van mogelijkheden op het gebied van de electriciteit-
voorziening op Java. Hij vervaardigde een aantal goede
projecten voor Midden- en Oost-Java, ook op het gebied
van waterkracht, De waardering daarvoor was echter
maar matig, De plannen om de concessie Surabaia met
andere projecten in een grote vennootschap onder te
brengen, werden fantastisch genoemd; men zou geen
kans hebben om het geld bij elkaar te krijgen.

Aangezien artikel 1 lid 3 van de ordonnantie van 1890
bepaalde dat ,,alleen vergunningen verleend worden aan
Nederlandsche Onderdanen, in Ned.-Indié gevestigd, of
aan naamloze vennootschappen in Ned.-Indié of in
Nederland opgericht, die in Ned.-Indié gevestigd of
aldaar behoorlijk vertegenwoordigd zijn"”, kon de heer
Graham Gribble geen concessies krijgen. Hij
wendde zich daarom tot mr J, Schoutendorp, op
wiens naam in 1904 een aantal concessies, waaronder
die voor Surabaia, Semarang, Malang en Pasuruan
werd ingeschreven, De heer Gribble deed zeer veel
moeite in Engeland, Duitschland, Frankrijk en Neder-
land om aan kapitaal te komen, Dit gelukte hem echter
niet, Als oorzaken hiervoor zijn aan te wijzen: de
slechte financiéle resultaten van vele electriciteitmaat-
schappijen in Europa en ook in Nederlandsch-Indié en
de voor dergelijke ondernemingen volkomen ontredder-

de internationale geldmarkt. Tevens waren in Surabaia
en Semarang reeds gasbedrijven aanwezig. Het was
zeer de vraag of de lichtconsumenten geneigd zouden
zijn op electriciteit over te gaan.

Pas toen Maintz & Co., gesteund door de A.E.G., voor
het plan interesse begon te tonen, kwam er enige voor-
uitgang in de zaak. In 1907 werd een expertise uitge-
bracht door de AEG-ingenjeur Gregsmann, de
Maintz-ingenieur Wéchter en de heer Gribble,
Toch duurde het nog tot 26 April 1909 voordat het
benodigde kapitaal met steun wvan de Ned.-Ind.
Escompto Mij. en de Allgemeine Elektrizitéits Gesell-
schaft bijeen wag en de , Algemeene Nederlandsch-
Indische Electriciteit Maatschappij’” kon worden opge-
richt.

Begonnen werd met de bouw van een dieselmotoren-
centrale te Surabaia aan Gemblongan en met de aanleg
van de leidingnetten ter plaatse. Het lag in de bedoe-
ling hier aanvankelijk slechts twee aggregaten, elk van
600 pk, te installeren en de centrale later te gebruiken
als reserve en aanvulling voor een waterkrachtcentrale
aan de Kali Welang, welke tevens andere plaatsen, o.a.
Malang en Pasuruan van stroom zou voorzien,

Reeds spoedig werd echter besloten, ook te Malang
en Pasuruan een dieselmotorencentrale te bouwen en
de bedrijven aldaar zo snel mogelijk te openen, Hierbij
werden geen tegenslagen ondervonden en op 18 Januari
1911 werd het bedrif te Malang geopend met een
aggregaat van 250 pk, terwijl op 17 Juli van dat jaar
Pasuruan stroom begon te leveren met een aggregaat
van 30 pk en een van 250 pk.

Intussen ondervond de bouw van de centrale Sura-
baia ernstige vertraging. Ofschoon de ligging aan
Gemblongan uit exploitatie-oogpunt zeer goed was,
bleek de grondgesteldheid aldaar zodanig te zijn, dat bij
het bouwen van de funderingen grote moeilijkheden
werden ondervonden. De aannemer slaagde er niet in
de fundamenten op bevredigende wijze te bouwen, zodat
het werk in eigen heheer werd voortgezet en voltooid.
Op 9 December 1911 kwam ook de centrale Surabaia
in bedrijf.

In 1913 werd het bedrijf in Semarang geopend, met
als krachtbron de waterkrachtcentrale Tuntang bij
Salatiga.

Reeds de eerste jaren ontwikkelden de bedrijven in
Oost-Java zich zodanig, dat spoedig maatregelen
moesten worden getroffen om het vermogen uit te
breiden.

De plannen voor de waterkrachtcentrale in de K.
Welang namen vastere vorm aan, maar werden ten-
slotte niet uitgevoerd doordat het plan op hydraulische
gronden minder aantrekkelijk bleek en doordat ver-
schillende grote consumenten te Surabaia de bedrijfs-
zekerheid van een op grote afstand gelegen krachtbron
en in het bijzonder van de ,lange" toevoerleiding niet
voldoende achtten, Zij wensten, dat de ANIEM, geheel
afgezien van de waterkrachtexploitatie, een voor
Surabaia voldoende aantal calorische machines in
reserve zou houden.

Aangezien de centrale Gemblongan hiervoor onvol-
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doende was en een uithreiding aldaar geen aanbeveling
verdiende, werd besloten de Kali Welang-plannen te
laten rusten en een nieuwe calorische centrale te Sura-
baia te bouwen. Gezien de noodzaak van opstelling van
machines van grote capaciteit, werd besloten hierin
stoomturbines toe te passen, Een geschikt terrein werd
gevonden bij Semampir, bij de monding van de EKali
Pegirian, Aanvankelijk werden hier opgesteld twee
Babcock & Wileox ketels van elk 476 m?2 verwarmend
oppervliak, met economisers, oververhitters en kunst-
matige-trekinrichting. Als machineaggregaten werden
twee stoomturbines met generatoren, elk van 1250 kW,
geinstalleerd,

Begin 1914 kwam deze centrale in bedrijf en in 1915
bleek het al nodig een derde Kketel en aggregaat te
bestellen. De inmiddels uitgebroken oorlog veroorzaalkte
veel moeilijfkheden, daar de benodigde materialen en
machines niet of slechts voor zeer hoge prijzen konden
worden verkregen.

Eerst in 1917 kon de derde stoomturbine in bedrijf
worden gesteld, een vierde arriveerde in 1918, terwijl
de derde en vierde ketel pas in 1919 in bedrijf konden
komen, In de oorlogsjaren kon het bedriif daardoor
niet steeds beantwoorden aan de voortdurend stijgende
vraag naar electriciteit,

Ook de steenkoolvoorziening van de centrale dreigde
in de oorlogstijd in gevaar te komen door gebrek aan
scheepsgelegenheid, Teneinde hierin verbetering te
brengen werd een drietal zeilschepen, de driemasters
Mentil, Argo en Alnoer, met een totale inhoud ea., 2250
netto register tonnen, aangekocht, welke de kolen uit
Borneo aanvoerden. Dit gaf niet alleen een geregelde
aanvoer, maar tevens een niet onaanzienlijke hesparing
op de hoge scheepsvrachten, die de K.P.M. berekende.

De hoge kosten der steenlkolen gaven eind 1917 aan-
leiding om Semampir gedeeltelijk geschikt te maken
voor stookolie. Reeds in Januari 1918 kwam één ketel
gereed. Pas omstreeks 1930 werden nog 3 ketels om-
gebouwd,

Het bedrijff in Malang ontwikkelde zich sinds de
opening zeer bevredigend. In 1915 werd een tweede
dieselmotor van 300 pk in gebruik genomen en in 1919
een derde van 600 pk,

Dat ook vroeeger moellijkheden konden voorkomen
met de stroomlevering, blijkt uit een Malangs telegram
in het Soerabajasch Handelsblad van 1911, luidende :
wGisteren heeft het electrisch licht de gehele avond
gebrand !

Het bedrijf Pasuruan ontwikkelde zich minder goed.
Het doodse cachet van deze plaats drukte ook zijn
stempel op het electriciteitsbedrijf. Het geinstalleerde
machine-vermogen bleef lange tijd te groot voor de
belasting, Installatie van een derde machine geschiedde
alleen uit een oogpunt van bedrijfszekerheid.

Na de grote moeilijfkheden in de oorlogstiid kwam er
een grote opleving,

Reeds in 1915 waren de eerste verkenningen naar de
Kali Konto-waterkrachten verricht door het toenmalige
Waterkrachtbureau van de Dienst der Staatsspoor-
en Tramwegen ten behoeve van het bedrijif der S.8.
Later werd het belang der waterkrachten van wijdere
strekking verklaard met het cog op de algemene elec-
triciteitvoorziening.

Intussen werd in 1917 de ,Dienst voor Waterkracht
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en Electriciteit” opgericnt als onderdeel van het Depar-
tement van Gouvernementsbedrijven., Deze Dienst had
o.a, als taak de behandeling van concessies voor water-
kracht en van vergunningen fot aanleg van leidingen,
benevens het toezicht op naleving wvan de bepalingen
van deze concessies en vergunningen,

De verdere bemoeiénissen van deze Dienst omvatten
o0.a, het tot stand bremgen van electriciteitsvoorschrif-
ten, normalisatie van spanningen, de stichting en ex-
ploitatie van de Landswaterkrachtbedrijven.

Deze Landswaterkrachtbedrijven werden voornamelijk
in West-Java gebouwd.

Toen in het begin van de twintiger jaren het bouwen
van waterkrachtwerken aan de Kali Konto noodzakelijlk
werd, bestonden er echter door de ongunstige tijdsom-
standigheden bij de Regering bezwaren tegen de ver-
hoging van de begroting met het volle bedrag der
bouwkosten van deze werken. Dit deed de Directeur van
de Gouvernementsbedrijven uitzien naar een oplossing,
waarbij de spoedige totstandkoming van dit productieve
werk verzekerd zou zijn en tevens de financiéle bijdrage
van het Land zou worden teruggebracht tot het mini-
mum, waarop de door het Gouvernement gewenste
overwegende zeggenschap lkon worden gebaseerd,

Deze oplossing werd gevonden in de stichting van
een gemengd bedriiff in samenwerking met de
ANIEM. Zo ontstond in 1926 de Ned. Ind. Water-
kracht Exploitatie Mij, (NIWEM).

Direct werd begonnen met de aanleg van de benodig-
de 70 kV transportlijnen, saanvankelijk met staal-
aluminiumleidingen, Aangezien echter veel moeilijk-
heden werden ondervonden door vermoeidheidsbreulken
in deze leidingen, werden later koperen leidingen aan-
gebracht. Reeds in 1927 ontving Modjokerto stroom
uit Surabala via de NIWEM-leiding,

In 1928 kwam de centrale Mendalen gereed, aanvan-
kelijk met 3 aggregaten, elk van 5600 kKW. In 1930 werd
het 4de aggregaat in bedrijf genomen, zZodat het totale
vermogen werd 22,400 kW,

In het droge jaar 1929 kwamen in de Oostmoesson
ernstige energie-tekorten voor door zeer lage kalide-
hieten, Besloten werd ook de centrale Siman uit te
voeren, Deze kwam in 1931 gereed met een maximum
vermogen van T200 kW.

De centrale Mendalen heeft een valhoogte van ca.
140 m en een debiet van 9,0 md/sec, dat gedurende 9
maanden van het jaar beschikbaar is (minimumdebiet
4,7 m3/sec), Het afgewerkte water wordt verzameld in
een vergaarbak van 100.000 m3, Uit deze bak ontvangt
de centrale Siman zijn water met een valhoogie van
ca. 98 m en een minimumdebiet van 8,0 m¥sec,

De centrale Siman levert een constant vermogen in
het net, tengevolge van de eis door de Irrigatiedienst
gesteld, dat het water benedenstrooms regelmatig in de
Kali Kanto wordt teruggevoerd,

De NIWEM transporteert de door haar opgewelte
energie langs de 70 kV en 30 kV-lijnen naar de onder-
stations, alwaar ze omlaag wordt getransformeerd en
onder een spanning van 6 kV aan de ANIEM wordt
afgeleverd.

Na de inbedrijfstelling van het NIWEM-net dienden
de aangesloten calorische centrales uitsluitend als
reserve en gingen alleen in bedrijf hij storingen en als
suppletie bij watertekorten in de droge tijden,







































































































